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,Port, to jest poezja rumu i koniaku, port, to jest poezja

westchnieni czulych Zon”. Tak $piewat przed laty zesp6t
, Trzy Korony”. Ta portowa poezja ukryta jest takze w historii |
Ustki. . }

Warto jej szuka¢ w historii. Dlatego siegamy do dziejow
usteckiego portu. Jego poczatki tkwia na pewno w czasach d
wczeéniejszych niz poczatek XIV wieku, kiedy po raz pierw- 44
szy wzmiankowano jego istnienie w stupskich dokumentach.
Akcenty przebrzmiatej przeszlosci dzwiecza do dzi$, chocby
w budowlach. Ale nie tylko. Wstuchamy sie w melodie sta-
rych przekazow, wygrzebanych z pozétktych kronik, gazet i 'Jr-1
dokumentéw. Zobaczmy, co w porcie pozostalo z atmosfery
tych dawnych lat.

Ksigzka sktada sie z trzech czesci. Pierwsza to kilkana-
Scie historii, ktére na pewno opowiadano sobie w usteckim
porcie w dawnych czasach. Druga - to kalendarium cieka-
wych i waznych wydarzen w tym porcie. Trzecia jest nato-
miast propozycja miejskiego szlaku turystycznego dla osob,
ktore lubia czud historie na dotkniecie reki.



Opowiesci
ze starego portu

Na poczatku byly drzewa znaczone siekiera Y
Na przetomie I i II tysigclecia ujscie Stupi stanowito Vi
prawdopodobnie peryferie obszaru zamieszkiwanego przez
stowiariskie plemie, ktére archeolodzy lokalizuja wokot gro-
dow w Gardnie Wielkiej i w Gléwczycach, na potudnie od
r jezior Gardno i Lebsko. Jakie$ inne mate plemie pomorskie
zylo w tym czasie w rejonach Stawna.
Miedzy nimi, czyli nad Stupia i na zachéd od niej, az do
Wieprzy, rozciagaly sie pralasy Puszczy Stupskiej i mokradta.

Na zime do Zimowisk

Sa znane znaleziska luzne §wiadczace, ze u ujscia Stupi
juz w epoce kamienia tupanego bytowali mysliwi i rybacy.
Wskazuje tez na to logika: ujécie rzeki obfitujacej w tososie
musiato przyciggac ludzi. Zapewne za wydmami, w miej-
scach suchych, ostonietych od wiatru i nie narazonych na
zalanie przez wylewy Stupi praustczanie pobudowali pry-
mitywne chaty. Ale w przypadku zagrozenia ze strony ra-

_ busiéw, a ci - jak na przyktad Wikingowie - czesto atakowali
wilasnie od strony morza, mieszkancy Praustki nie mieli
gdzie sie schroni¢. Uciekali woéwczas zapewne na okolicz-
ne bagna, albo do grodéw, czyli osad otoczonych watami
obronnymi. Niektorzy twierdza, ze Ustka zawsze wylud-
niala sie w porze zimowych sztorméw, a jej mieszkancy
przenosili sie wéwczas do Zimowisk, potozonych dalej od !
morza i przez to mniej narazonych na sztormy - stad rzeko-

E mo nazwa tej wsi. I

) Najblizsze grody tez ulokowane zostaty dalej od brzegu.

' . W czasach, gdy Mieszko I i Bolestaw Chrobry tworzyli zreby %,

Ei_ polskiej paristwowosci, istniat gréd przy przeprawie przez s

T‘i: Sluf)ig w-Stupsku i maty grodek w zakolu Stupi miedzy Ga-
tezinowem i Bydlinem, nieopodal miejsca, gdzie dzi$ rozcig-

qu ga sie stynna ,,Dolina Charlotty”. Ten byl najblizej Ustki.

iy
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Zeglarze i rybacy. Historie z usteckiego portu.
Zegluga byla zawsze

- Czy juz wéwczas praustczanie parali sie zeglarstwem?
Mozliwe. Zegluga na Baltyku istniata od zawsze. Gdy w
Egipcie budowano piramidy, zapuszczat sie tu morskilud
twoércow tajemniczej , kultury megalitow”, ktéry w Anglii
pozostawil po sobie Stonehage, a w naszym regionie - ka-

e mienne konstrukcje w lasach pod Lupawa i podstawien-

¢\ skim Borkowie. Wplywali tu takze Grecy i Rzymianie i

pewnie takze Etruskowie, z ktérymi mieszkanncéw Pomo-

rza Srodkowego laczyly jakies tajemnicze zwiazki o cha-
rakterze religijnym. Wyrazaly sie w podobnym obrzadku
pogrzebowym, polegajacym na wsypywaniu popiotéw
zmartych, ktérych palono na stosach, do urn z wyobra-
zeniem twarzy ludzkiej. Takie groby odkopano m.in. na
cmentarzysku na terenie osiedle Ustka-Przewloka.

Wiele p6zniejszych znalezisk archeologicznych w oko-
licach Stupska i Ustki §wiadczy o silnych kontaktach mor-
skich ze Skandynawia.

Leba i Darlowo nie mialy Stupska

U progu XIV wieku kontakty morskie Pomorza z in-
nymi regionami tak sie nasility, Ze u ujscia prawie kazdej
wiekszej rzeki do Baltyku rodzito sie portowe miasto. Leba
nad teba prawa miejskie uzyskata w 1357 roku. Nadat je
Wilhelm von Balderstein, komtur krzyzacki, rezydujacy
w Gdansku, bo Leba byta wowczas w posiadaniu Zakonu.
Dartowo u ujécia Wieprzy stalo sie miastem juz w 1312
roku. Zwalo sie Ruegenwalde, czyli ,rugijski las” - a to
rzekomo od slowianskich uciekinieréw w Rugii, ktérzy
wlasnie tu mieli osiedli¢ sie po ucieczce przed Duriczyka-
mi, atakujgcymi ich wyspe. Prawa miejskie otrzymato z
nadania Jana i Wawrzymca, rycerzy z rodu Swiecow, do
ktérych w tym czasie nalezata takze Ustka i ziemie dalejna

wschod, az po krzyzacka Lebe.




. _potok Wrechow, czyli Orzechéwka

Opowiesci starej Ustki
Spadajaca gwiazda Gardny Wielkiej

Tylko przy ujsciach Stupi i Lupawy nie powstaty w
sredniowieczu miasta. Ich zalazki zdusit Stupsk, w ktorym
osiedlita si¢ rzesza niemieckich kolonistow. A jeszcze 200

lat wczesniej gesciej zaludnione i wazniejsze niz miejsco-

wosci nad Stupia byly osady wzdluz biegu Lupawy. Taka

sytuacja trwata w XII i zapewne takze w poczatkach XIII
wieku. W Gardnie rezydowat namiestnik ksiecia pomor-
skiego, tu powstata jedna z pierwszych parafii katolickich
W naszym regionie. Istnieje nawet domniemanie, ze w
XIII wieku Gardna Wielka uzyskala prawa miejskie, co
éWiadczyloby o tym, ze i tu prébowano woéwczas zalozy¢

osrodek portowy. Karl Jost, autor kroniki Gardny Wielkiej,
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Reprodukcja mapki z przedwojennej 80 okreslono ]ako
gazety stupskiej, obrazujacej
$redniowieczne posiadiosci Stupska
nad dolna Stupia. Sg zaznaczone
kfopkowanq linig. Stolp to Stupsk,
Stolpmunde to Ustka, a Wintershagen — wu;kszego znaczenia docho-

to wie$ Zimowiska. Freichow — to dawny

,episcopus” - biskup.
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Zeglarze i rybacy. Historie z usteckiego portu.

we w Stupsku. To okres prosperity. Horyzonty handlowe

rozszerzyly sie, w obieg gospodarczy weszly nowe krainy,

ey wczesniej dzikie i zacofane. Jednym z tego przejawéw byla
kolonizacja terenéw stabiej zaludnionych przez miesz-
karicow rejonéw bardziej rozwinietych. W efekcie na ko-
lonizowanych obszarach rozwijato sie w szybkim tempie

" rolnictwo, rzemiosto, kwitt handel. Statki zaglowe zaczety

fi-l: ; plywac do odlegtych portéw. Drogi handlowe petne byly

wozdw ze zbozem, tkaninami, wyrobami z drewna, metalu |}
i bursztynu. Morsko-ladowymi szlakami wozono sol i solo- | i

ne Sledzie.

Za symboliczne 8 groszy...

W tym czasie, na przelomie XII i XIII wieku, takze
Ustka musiata juz by¢ miejscem prowadzenia handlu
morskiego. Wskazuje na to ufundowanie w XIII w przez
ksiazat gdanskich koéciota pod wezwaniem Sw. Mikotaja
w Stupsku, patrona kupcéw i zeglarzy. Miesci si¢ w nim
teraz Miejska Biblioteka Publiczna. Zeglarze, ktérzy mod-
lili sie w murach dzisiejszej biblioteki w Stupsku, musieli
wyplywac na morze wtasnie z Ustki.

Kupcy i rzemie$lnicy, czy - jak bySmy ich dzis§ nazwali
- inwestorzy, chetniej osiedlali si¢ w Stupsku, nie w Ustce.
Tam byli blizej wladzy, w grupie stanowili wieksza sile,
mogli liczy¢ na specjalne przywileje. I to wlasnie w Stup-
sku, a nie w Ustce woleli zalozy¢ miasto, nieopodal gro-
du, przy brodzie przez Stupie. Nie nad samym morzem,
tylko 17 km na potu-
dnie od niego w linii
prostej, a z biegiem
rzeki - 37 km od jej
ujScia do morza. Ustke
kupili od lokalnych
feudalow, nim sama

zdotala zaistniec jako

osrodek miejski.

Na zdjeciu ujscie Orzechowki, czyli rzeczki
Wrechow, do Battyku. W 1337 roku wyznaczata
wschodnig granice posiadtosci Stupska w Ustce
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Opouwiesci starej Ustki
Ustka: opis z 1337 roku

Tak wiec w lutym 1337 roku rycerze Jasko Swieca ze
Stawna i Jasko Swieca z Dartowa sprzedali stupskim raj-
com ,caly i niepodzielny port Ustka, potozony po obu
stronach rzeki Stupi oraz wszystko, co tamze sie znajduje
iw przysztosci znajdowac si¢ moze”. W zamian miesz- :
czanie mieli corocznie w dniu Sw. Marcina, czyli 11 listo-
pada, przekazywac rycerzom, a potem ich spadkobier-
com, pare skérzanego obuwia o wartosci oSmiu stowian-
skich groszy albo tez tylko owe osiem groszy.

Tres¢ spisanego wtedy dokumentu pozwala nam wy-
obrazic sobie, jak wygladal 6wczesny krajobraz okolic
Ustki. Rosly tu stare buki i deby. Najbardziej okazale
drzewa stanowily co$ w rodzaju punktow geodezyjnych
w terenie. Granica stupskich nabytkow biegta ,, poczy-
najac od Stupi w gére potoku czy rzeczki, przy ktorej
zbudowany jest mtyn Zametowo (...) az do p6l wsi Bru-
skowo, stad az do strumyczka Wuosuba, tym strumykiem
w dot az do Sciezki, ktéra prowadzi z portu Ustka do wsi
Duninowo i przy ktérej stoi wielki buk ,, Hageboke”, na
ktorym po obu stronach sa siekiera naciete znaki. Od tego
buku przebiega granica w prostej linii az do debu, ktory
stoi u zrédla strumyka Bukowica. Dab jest doktadnie i
pewnie oznaczony. Stad granica idzie brzegiem strumy-
ka az do morza (ujscie do dzi$ znajduje sie na wysokosci
Uroczyska, koto osrodka Szkoty Policji, 500 m za trzecim
molem), wzdluz morza wprost do Stupi i za Stupia znéw
wzdluz morza az do strumyka Wrechow (obecnie: Orze-
chéwka - dop. red.), w gore strumyka Wrechow az do
mostu, przez ktéry prowadzi droga do wsi Machowino,
od tego mostu wzdtuz drogi az do debu, ktéry stoi nad
strumykiem Darchin, w dét strumyka Darchin az do
miynowki miedzy Ustka i Grabnem, ktérej to mtynowki i
miyna potowa nalezy do wyzej wymienionych obywateli,
w dot tej mtynowki az do Stupi”.

Pas plazy, ktéry znalazt sie wtedy we wladaniu miesz-
czan ze Stupska, miat okoto 7 km dtugosci...
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Zeglarze i rybacy. Historie z usteckiego portu.
Ustczanie ryzykowali, Stupsk sie
bogacil

Strach przed smiercig w lodowatej morskiej otchtani,
cierpienie usteckich wdow i zwykly, codzienny trud uste-
ckich zeglarzy do dzi$ tkwia zamurowane w zachowanych
jeszcze budowlach sredniowiecznego Stupska. Chocby i w
Kosciele Mariackim...

To dzigki Ustce i jej mieszkaricom bogacili si¢ niemieccy
mieszczanie Stupska, ktérzy wieki temu wzniesli te budow-
le. Aby sie bogaci¢ na handlu, najpierw przejeli na wtasnos¢
caly dolny bieg Stupi od Stupska az do Ustki, a potem takze
cala Ustke i kilka wsi lezacych miedzy ta portowa osada i
Stupskiem.

Na grzbietach ustczan...

W 1310 roku biznesowe aspiracje niemieckich miesz-
czan wsparli niemieccy margrabiowie Brandenburgii,
ktorzy przejéciowo opanowali Pomorze Srodkowe. Wtedy
wiasnie nadali, lub jak chca inni historycy: konfirmowali
Stupskowi prawa miejskie. Zapewnili wtedy im swobode
zeglugi na Stupi i praw do posiadania w Ustce 6 ,, bordy-
nek”. Wydano tez zakaz budowy na rzece jazéw i statych
urzadzen rybackich, ktére moglyby utrudniac te zegluge.
Stupsk mial tez prawo do pasa ziemi o szerokosci po 5
pretéw po obu brzegach. To wazny szczegoét pozwalajacy
na domniemanie, ze chodzito o dukty dla tak zwanych
wiéczkéw, pomorskiego odpowiednika rosyjskich bur-
takéw. Idac brzegiem wzdluz rzeki, mieli przeciagac na
linach todzie w obie strony, miedzy Stupskiem i Ustka. Po
dociggnieciu todzi do Ustki, tadunek przetadowywano na
statki pelnomorskie, podplywajace na rede. Zapewne po-
dobnie rzecz si¢ miata z towarami zamorskimi, podazaja-

cymi w odwrotnym kierunku: z zamorskich portéw przez

Ustke do Stupska. Pracowali przy tym mieszkarcy Ustki i
okolicznych wsi, zarabiali bogaci niemieccy kupcy. lle potu

pochionety wtedy przybrzezne wody Battyku i ziemia na

brzegach Stupi?
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Z czasem transport usprawniono. Po tym, jak w 1337
roku slupszczanie przejeli caty port, przystapili do jego roz-
budowy. Chodzilo o to, by statki pelnomorskie mogty pod-
plywac wprost do nabrzezy. Historycy przypuszczajg, ze w
polowie XIV zbudowano w Ustce nowe mola ze skrzyn wy-
pelnionych kamieniami (miaty diugosé 53 metréw), drew-
niane pomosty, moze takze zurawie do przetadunkéw. Za
pieniadze Rady Miejskiej Stupska poglebiano takze u ujscia
koryto rzeki. W czasach, gdy w Polsce panowat Kazimierz
Wielki, do kei w Ustce mogly przybijac jednostki o zanurze-

niu 1,5 - 2 metrow.

Sledzie na wage zlota

Co przeladowywali wéwczas w Ustce i na czym zarabiali
stupscy mieszczanie? Przez port u ujscia Stupi wywozono
przede wszystkim zboze z miejskich wsi. Trafiato do gesto
zaludnionych miast Europy Zachodniej. Handlowano tez
smolg, drewnem i wyrobami drewnianymi. Duzym wzie-
ciem, zwlaszcza w Skandynawii, cieszyly sie beczki wyrabia-
ne przez pomorskich bednarzy. Do tych beczek pakowano
potem Sledzie potawiane w poblizu szwedzkiej Skanii i u
wybrzezy Danii. Sporo zasolonych ryb wracato potem w
tych beczkach do Ustki, skad stupscy kupcy i ich handlowi
kontrahenci wywozili je w glab ladu, zapewne takze w glab
Polski. Solone §ledzie byly jedna z najwazniejszych potraw
w czasach gdy nie byto lodowek (bo w soli byty zakonserwo-
wane) i gdy przez znaczng czes¢ roku obowigzywaty posty.

Wywozono tez piwo i bursztyn, a przywozono narzedzia,
wytwarzane przez
zachodnioeuro-
pejskich rzemiesl-
nikoéw, oraz wina:

reniskie i francuskie.

Wyobrazenie handlowego
zaglowea z XV wieku. Na
takich jednostkach ptywali
zapewne takze zeglarze
z Ustki

4




Ryzykanci z Hanzy

Handel integrowat
$redniowiecznych miesz-
kancéw Europy. Za spra-
wa niemieckich kupcéw,
osiedlajacych sie nie tylko
w Stupsku, miasto wraz
ze swoim usteckim por-
tem przystgpito do Hanzy Ak
- zwiazku zrzeszajacego | L\
az 160 miast w basenie

morz Baltyckiego i P6t-

nocnego. Potezne zrze- X

¥ . Zagtada na morzu. Smier¢ uczepiona masztu
szenie dbato o SW0b0d¢ 1 kolebie jednostka. Taki koszmar nawiedzat i
bezpieczeristwo handlu. ~ ustczan we snach

Ale nawet Hanza nie byla w stanie zmienic faktu, ze
handel morski wigzat sie z duzym ryzykiem. Mawiano:
,zegluga jest konieczna, a zycie jednostki nie jest koniecz-
ne”. Jeszcze w XIX wieku w rejonie Ustki dochodzilo
przecietnie do 6 katastrof morskich rocznie. W XIV wieku
cztowiek czesciej przegrywat z zywiotem.

Zyciem i majatkiem ryzykowano dla pieniedzy. Prze-
cietna 6wczesna jednostka handlowa zabierata okoto 5
ton tadunku. Adam z Bremy, kronikarz z XI wieku podat,
ze statek ptynacy z Wolina do Nowogrodu Wielkiego na
Rusi potrzebowal na pokonanie 1574 km czternastu dni.
Pokonywat wiec ok. 112 km dziennie. Tymczasem prze-
transportowanie tych samych 5 ton towaru ladem wyma-
galoby az 10 woznicéw i 20 koni, a szybkos¢ podrézna nie
przekraczata 30 km dziennie. Transport morski byt wiec

przynajmniej 4-krotnie bardziej optacalny, niz ladowy.

Przygoda z hrabia Adolfem

Pierwsza wzmianka o morskich przygodach ustczan
pochodzi z 1356 roku, a wiec z tego samego czasu, gdy
wyswiecono koscidtek Sw. Mikolaja przy dzisiejszym
Skwerze Jana Pawla II w Ustce (rozebrany w 1889 r.). Dol— .ei. ‘.
2

tyczy stupskiego statku, ktéry zostal zaaresztowany wra !
T
N
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Opouwiesci starej Ustki

z zaloga przez hrabiego Adolfa z Holsztynu w jednym
z portow na wyspie Fehmarn koto Lubeki. Jednostka . A .
przewozita towary do sasiedniej Danii, z ktorg niemiecki *
wladca Holsztynu wojowal. Wspierala go Hanza. Flota
hrabiego i jego koalicjantow blokowata Danie, a stupski
statek probowat te blokade ominaé. Bez powodzenia. 3
Sytuacja byla niebezpieczna, bo hrabia moégt skon- l? v
fiskowac jednostke i zadac okupu za zaloge, zlozona
pewnie z mieszkancéw Ustki. Stupsk poprosit o Hanze

o wstawiennictwo i w tym konkretnym przypadku to
r poskutkowato. Nie zawsze jednak usteccy marynarze

szczesliwie wracali do doméw. W przekazach o rodach
? usteckich szypréw sporo jest informacji o takich, ktorzy

zmarli gdzie$ na obczyZnie.

W pozostatosciach sredniowiecznego Stupska tkwi zamurowany trud usteckich zeglarzy.
Dzigki nim bogacita sig regionalna stolica I|I
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Zeglarze i rybacy. Historie z usteckiego portu.

Piraci z orzechowskich klifow

o Mieszkancy Ustki odczuwali konflikty zbrojne i politycz-
ne, do ktérych dochodzito na Battyku. W wielu sami uczest-
niczyli. Zachowaly sie m.in. legendy o ich relacjach z pira-
cka korporacja, ktora siata postrach na morzu w XIV wieku.

Tych piratéw stworzyta polityka. W 1364 roku ksiaze

e Albrecht, syn ksigcia Meklemburgii, zostat krélem Szwegji

¢ Chciat zostac tez krolem Danii, ale tam panowata krélowa
Matgorzata. W sredniowieczu takie sytuacje wywoltywaty
konflikty. Albrechta wspart ojciec, ktéry postanowil prowa- 3
dzi¢ wojne z Dania tanim kosztem. W specjalnej proklama- + | .
cji obiecal otworzy¢ swoje porty ,wszystkim tym, ktorzy
chcieliby na wlasne ryzyko wyptyna¢ na morze, by szkodzic¢
krolestwu Danii.”

Przemykali przez kordony

Chetnych, by szkodzi¢ Duniczykom znalazto si¢ wielu. Byli
zadni przygdd i - przede wszystkim - tupéw. Ich bazami staty
sie porty meklemburskie w Rostocku i w Wismarze. Wkrétce
korsarze niemal catkowicie uniemozliwili zegluge na Battyku.

Z czasem przylgnela do nich nazwa , bracia witalijscy”

- ,bracia zywiciele”. Zawdzieczali jg $miatym akcjom koto

Sztokholmu, gdzie bronit si¢ osaczony przez wrogéw meklem-
burski krél Szwecji. Dowozili zywnos¢ oblezonym. Nie bylo to
fatwe. Stolica byta blokowana od morza przez okrety Hanzy.
Ale korsarze biegli w sztuce zeglarskiej
potrafili przenika¢ przez kordon,
wykorzystujac sztormy i mgty.

Rozpanoszyli sie na
catym Battyku. W 1391
roku razem z wojska-
mi meklemburskimi 8 :
zdobyli Bornholm :
i miasto Visby na
szwedzkiej wyspie .l
Gotlandii, oraz kilka : :
portow w Finlandii. S
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Napadali tez na statki handlowe, rabujac towary i biorac kup-
cow na zakladnikéw. Opowiadano o ich bajecznych skarbach, .
ukrytych gdzies w mato uczeszczanych miejscach. I nie prze- ¢
rwali swojej dziatalnosci nawet w 1395 roku, gdy Meklembur-

gia i Dania zawarly w koricu pokéj w Skanoer.

Dziwna opieszalo$é Stupska 1: ;

Ilu usteckich zeglarzy padlo ofiara tych piratéw, nie wie-
my. Ilu dla nich pracowalo - tez nie wiadomo. Ale musieli
miec¢ z nimi kontakty. Stupsk, na ktérego statkach ptywali

mieszkancy naszej portowej osady, byl cztonkiem Hanzy.
Jego zaglowce takze mogtly by¢ atakowane. Mozliwe takze,
ze niespokojne duchy z Ustki zaciggnety sie do korsarzy.

Hanza w marcu 1394 roku ogtosita mobilizacje flot swo-
ich miast. Ustalono, ze Stupsk wspélnie z Darfowem, Koto-
brzegiem i kilkoma innymi miastami pomorskimi wystawi
dwa okrety wojenne i 160 marynarzy. W wyprawie zapewne
takze nie zabraktoby naszych. Sprawa jednak ugrzezta z
powodow politycznych, bo Pomorzanie nie kwapili sie do
rozprawy z piratami.

Dlaczego? Oficjalnie uzalezniali swdj udziat w wyprawie
od zgody ksiecia pomorskiego. Ich nieche¢ budzity takze
wydatki na ekwipowanie statkow i zotd. Niewykluczone tez,
ze stupscy kupcy i ich usteccy poddani potajemnie handlo-

' wali z piratami.
:
]

Zaglowiec w obtokach

Watek kontaktow mieszkancow okolic Ustki z Bra¢mi
Witalijskimi przetrwal w legendach. Kryjéwki piratéw mialy
sie znajdowac na Rowokole koto Smotdzina, w Rowach i
w Orzechowie, u ujscia strumienia Orzechéwka, zwanego \
potocznie od wiekéw , trupia rzeczka”. Na gorze Rowokoét
piraci mieli ukry¢ skarb. W Rowach ich okrety chronily sie, I
jak gtosi legenda, przed zaglowcami hanzeatow i stad wyru-
' A szaly w pirackie rejsy. Z kolei w poblizu ujscia orzechowskiej L
& rzeczki piraci mieli urzadzi¢ cmentarz dla zakladnikéw, za
:i; ktorych nikt nie cheiat zaptaci¢ okupu. Te hipoteze potwier-
dzac ma fakt, ze sto lat temu, podczas rozbiorki starej chatu-

py, wykopano w Orzechowie jakie§ zmurszate kosci...
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Jest tez ciekawa legenda z Jarostawca, przystani ryba-
ckiej potozonej na zachéd od Ustki. Opowiada, ze piraci w

ot
o noce rozpalali na wydmach ogien, aby spowodowac wejscie

przeplywajacych statkow na mielizne. Pewnego razu zwa-
bili pod Jarostawiec tréjmasztowiec, ktéremu burza ztamata
jeden masz, Zatoga utonela. Od tego czasu, gdy okolice ma
nawiedzi¢ nieszczescie, tréjmasztowiec ukazuje sie na niebie
&Y i szybuje nad wydmami ku jezioru Wicko. , Wida¢ nawet
i'h‘,-._- ' kapitana na mostku. Potem zaglowiec rozptywa sie w obto-
kach” - pisat badacz pomorskich legend.

Glowy zatkniete na palach ' ?

Piracka epopeja na Battyku trwata do 1400 roku. Wtedy
Hanza porozumiata si¢ z Konradem von Jungingenem, wiel-
kim mistrzem Krzyzakéw. Zakon wystawil 84 okrety i 4 tysia-
ce zolnierzy. Ta armia wyruszyla z Gdanska i zdobyla Visby
na Gotlandii, gdzie miescita sie gtéwna kwatera Braci.

Ci czmychneli na Morze Péinocne, jednak i tam poniesli
kleske. W 1401 roku pojmano przywédcow: Godeke’a Michelsa
i Clausa Stoertebekera oraz kilkuset ich ludzi. Wszystkich Scie-
to w Hamburgu. Glowy nadziano na pale przy porcie. Czaszka
Clausa Stoertebekera az do 2009 roku przechowywana byta w

jednym z muzedéw w Hamburgu. Jesienia tego roku w niewy-

jasnionych celach i okolicznosciach zostata skradziona.
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Ponad 600 lat temu ludzie wyptywajacy z tego portu musieli sig liczy¢ z napadami pirgﬂﬁ&qit
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Zeglarze z Ustki kontra krzyzacy |

Przed szescioma wiekami stupscy kupcy tak kiécili si¢ z
poddanymi Zakonu Krzyzackiego z Gdanska, ze obie strony
braty marynarzy do niewoli.

Ziemia Stupska tylko przez kroétki czas byla polaczonaz . *
Gdanskiem w jednym organizmie paristwowym. Bylo tak za

-

pierwszych Piastow, w XIII wieku ina pocz. XIV w. Potem
Ziemia Stupska przeszta pod wiadanie margrabiéw bran-
denburskich, a nastepnie przytaczyli ja do swojego parnistwa
Gryfici - ksigzeta zachodniopomorscy.

A Gdansk w 1308 roku zostat wiaczony do paristwa
krzyzackiego. I od tego wlasnie czasu, az po 1999 rok, gdy
utworzono wojewo6dztwo pomorskie, Ziemia Stupska i
Gdansk rozwijaty sie w odrebnych organizmach administra-

cyjnych, przewaznie réwniez w odrebnych parnstwach.

Rozbitkom zabrali nawet ubrania

Ale na morzu granic nie bylo. W tamtych czasach przy-
naleznos¢ do innych organizméw politycznych nie prze-
szkadzata w kontaktach handlowych. Do Ustki zawijaty
wiec statki z krzyzackiego Gdariska, a w Gdansku czestymi
gos¢mi byty zaglowce stupskie, z usteckimi marynarzami.
Oni tez bywali ofiarami sporéw i kt6tni na tle rozliczen
miedzy armatorami. W tych sporach nierzadko stosowano
odpowiedzialnos¢ zbiorowa.

Obrazuja to zrédta, ktére przebadat m.in. historyk Joa-

chim Zdrenka. To XV-wieczna
Rok 1914, parowiec

korespondencja miedzy B
rajcami Gdariska i Stup- : wschodnia plaze wiUstce .
W $redniowieczu bytaby |
ska, zachowana w to dla ustczan wysmienita
% A . v okazja do obrabowania
gdanSklm archiwum jednostki. Zwtaszcza gdyby ! i

rozbity statek pochodzit z

miejskim. ;
Gdanska...
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Oto w 1440 roku stupszczanie przywlaszczyli sobie to-
wary z rozbitego statku gdanszczanina Klausa Swedera.
ot Jednostka wptyneta na mielizne, a mieszkarcy stupskich
wsi (Ustki) ograbili ja z tadunku. W odwecie wielki mistrz
pozwolil gdanszczanom rekwirowaé, czytaj: rabowac, towa-
ry ze statkéw pomorskich, zawijajacych do Gdariska.

Ile stupskich statkow dotknely te represje, nie wiadomo,
ale tego typu przypadki
' powtarzaly si¢ nagmin-

nie. Juz rok pdzniej, 13
wrzeénia 1441, na brzeg
w okolicach Stupska
zostal wyrzucony statek
Henryka van Bockam

z Gdanska i Lorenza z .

Dawniej wejscie do portu w Gdansku wiodto

tedy, u podndza twierdzy Wistoujscie. Tedy

deereniu, ze sg oni Dun- musiat wielokrotnie przeptywac w XVII wieku
ustczanin Kalff

Pucka. Nastepnie w po-

czykami, Pomorzanie

zabrali im konie, ubranie i sprzet. Gdansk musiat wyjasniag,
Ze sg oni kupcami pruskimi i prosit o pomoc w odzyskaniu
tego mienia.

Ta informacja dowodzi, ze Gdaniscy marynarze moéwili
chyba innym jezykiem, odmiennym od tego, ktérym po-
stugiwali sie wéwczas mieszkarncy naszych okolic. Prosci
ludzie z okolic Ustki, ktérzy ogotocili rozbity przy plazy
statek zapewne wcigz méwili po kaszubsku i dlatego nie-

mieckich gdanszczan wzieli za Duriczykéw.

Zabrali s6l stupskiemu burmistrzowi

W grudniu 1441, Rada Miejska w Stupsku prosita
Gdarnsk o wydanie tadunku soli nalezacego do burmistrza
Stupska, Klausa Swochowa oraz rajcow stupskich Ewera i
Daersowa, zatrzymanej w porcie gdanskim. Ladunek zare-
kwirowano w ramach jakiego$ niezaspokojonego roszczenia
gdanszczan do Stupska. Stupszczanie zagrozili, ze ,nie beda
reczy¢” za swoich poddanych, gdyby soli im nie oddano.

W tej sprawie ujat sie za poddanymi ksigze stupski.
Przypomniat, ze kilka lat wczeéniej, gdy Krzyzacy dotarli
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w okolice Ustki, Pomorzanie zajeli jakis gdanski statek z
fadunkiem soli. W péZniejszych rozmowach uzgodniono, ze .
za 4 faszty soli (ok. 8 ton) gdariski armator otrzyma od stup-
szczan rekompensate w postaci 4 fasztow dziegciu (rodzaj
smoly). Ale stlupszczanie nie dotrzymali i tej umowy. Watek
zatrzymywania statkow i konfiskowania fadunkéw powra- ,

cat czesto w dokumentach. Vo

Szorstka przyjazn ustecko-gdarniska

Przez trzy kolejne stulecia po II pokoju torunskim (1466),
po ktérym Gdansk stat sie krélewskim, polskim miastem,
morskie kontakty ustecko-gdariskie byly réwnie intensywne
i chyba bardziej przyjazne. Swiadczy¢ moga o tym gdan-
szczanie wsrod fundatoréw obrazu z 1652 roku w Kosciele
Najswietszego Zbawiciela. Chodzi o obraz przedstawiajacy
Ukrzyzowanie. Zeglarze z polskiego wéwczas Gdarska, by¢
moze zreszta wywodzacy sie z Ustki (wielu Pomorzan prze-
nosito sie wtedy do Polski), nie tylko wiec byli tu czestymi
goscémi, ale identyfikowali sie takze z usteckim kosciolem,
ktory stat przy porcie, przy dzisiejszym Skwerze Jana Pawla
II. W Gdanisku miat jakie$ interesy takze ustecki armator
Friedrich Kalff, fundator obrazu przedstawiajacego jego ro-
dzine modlaca sie pod krzyzem, podarowanego kosciotowi
w intencji zbawienia 20-letniego syna Kalffa, ktory zginat na

morzu w 1672 roku. Friedrich Kalff zmart w
Gdansku w 1680 roku.

Dla ustczan Gdansk przez wieki byt zagranica.
Z gdanszczanami kifocili sie i robili
interesy
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Zeglarze i rybacy. Historie z usteckiego portu.
Ustka byla portem zabitym deskami

Gdybysmy przeniesli sie do portu w Ustce sprzed sied-
miuset, pieciuset, czy nawet przed dwustu lat nie zgadliby-
smy, gdzie jest jesteSmy. Z perspektywy stuleci widaé, ze
cho¢ to miejsce wcigz jest to samo, to nie jesf takie samo.

Perspektywe stuleci daja nam plany portu. Mozna wy-
raznie dostrzec zmiany ksztaltu falochronow, urzadzen por-

towych, a takze zabudowan i ulic portowej wsi.

Przez wieki byly drewniane

Najmniej dokltadne sa te najwczesniejsze. W , Kronice
Ustki” spisanej w latach 30. XX wieku przez dyrektora uste-
ckiej szkoty jest kilka szkicéw sporzadzonych na podstawie
najstarszych zapiskow z stupskich akt miejskich oraz opraco-
wania o historii portu w Ustce, powstalego pod koniec XIX
wieku. Ukazuja ksztatt falochronéw portu w 1337, 1418 i 1810
roku. W 1337 roku mola z tak zwanych kaszyc, czyli drew-
nianych skrzyn wypelnionych kamieniami, miaty diugos¢ 55
metréw. Byly blisko siebie - szerokos¢ kanatu portowego nie
przekraczata 20 metréw, a gltebokosé - 2 m.

Mola byty przedluzeniem drewnianych pomostéw.
Wschodni, zaczynajacy sie na wysokosci dzisiejszej latarni
morskiej i ciggnacy su; dale] w glab portu, ku smazalniom ryb
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Drewnlany port w Ustce i przylegta osada rybakow zeglarzy i karczmarzy na planle
z 1709 roku. Byto nie lada sztuka wptyniecie zaglowcem miedzy falochrony. Dlatego
najczesciej statki weiggano do portu na linie.
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i dawnej bazie ratownictwa morskiego, miat 320 m dtugosci.

Zachodni zaczynat sie w miejscu, gdzie jest nasada ostrogi . A .

helskiej. Miat 280 metréw. Za nimi byly wydmowe piachy. f
Na pomostach musiaty by¢ ulokowane drewniane zura-

wie, usprawniajace zatadunek i roztadunek statkow, za nimi

szopy ha towary i na sprzet zeglarski.

Port wymagal konserwacji

Stupsk bogacit sie i inwestowat. Na planie obrazujacym

wejscie do portu w 1418 roku, a wiec w czasach panowania
w Polsce Wiladystawa Jagielty, mola sg juz wydiuzone o
okoto 40 m. Miaty wiec po 90 m dtugosci, co pozwalato na
utrzymywanie w porcie wiekszej glebokosci. Wiadomo,

ze wymieniono wtedy wiele elementéw konstrukcyjnych
drewnianych pomostéw z potowy XIV wieku. Drewno
pod wplywem warunkéw musialo sie w porcie szybko
zuzywac. W tym tez czasie przy wschodnim nabrzezu
zbudowano umocnienie w postaci $ciany z pali wbitych w
dno. Ta Sciana miata 170 metréw dlugosci. By¢ moze reszt-
ki tych pali debowych do dzi$ tkwia pod nabrzezem koto

kapitanatu portu.

Bywaly jed-
nak okresy, gdy
Stupsk zaniedby-
wat konserwacje
usteckiego portu.
Drewniane kaszyce
rozsypywaly sie i
zamienialy w bez-
fadne rumowiska '||

kamieni, a kanat
Dawne drewniane mola konczyly sie tu, gdzie teraz z by

jednej strony stoi drewniany $w. Nepomucen, a z drugiej Splycal sie. Tak i
gdzie zéici sie stalowa ostroga helska. bylo w I polowie
XVI wieku. Po wojnie 30-letniej w XVII w. wejscie do portu i
bylo tak plytkie, ze lososie nie mogly wpltynac na tarto do

rzeki.

Drewniane konstrukcje byly tez narazone na skutki
- ludzkiej bezmyslnosci. W statucie portu w Ustce z potowy

o
L.y ] " \
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Zeglarze i rybacy. Historie z usteckiego portu.
XVII wieku sformutowano kategoryczny zakaz cumowania
statkéw do pomostéw i mola. Do przywigzywania cum
stuzyly pale wbite w dno. Prawdopodobnie zdarzalo sie
jednak, ze szyprowie cumowali bezposrednio przy pomo-

stach. Inaczej nie formutowano by takiego'zakazu.

Osada przy porcie

Zachowaly sie plany obejmujace port i osade. Na tym z
1709 roku mola maja znowu inny ksztalt, z dobudowany-
mi pomostami do cumowania statkéw po zewnetrznych
stronach. Nadal brak zabudowy po zachodniej stronie
portu. U podnéza wydm na zachodnim brzegu rzeki
zaznaczono juz jednak sklady drewna. To rejon, gdzie
obecnie stoi wielki, nieczynny elewator z napisem ,, Czy to
musi szpeci¢?”. Tu budowano niegdy$ drewniane statki
zaglowe.

Po wschodniej stronie cala osada otwierata sie ku por-
towi. Wiodly ku niemu szerokie, piaszczyste drogi, w
okresach mokrych wykladane deskami. Zarys tych drég
do nabrzeza jest jeszcze dzi$ widoczny w zabudowie ul.
Marynarki Polskie;j.

Dodajmy, ze w tym czasie na Ustke sktadato sie 50 - 70
domostw, w ktérych mieszkato okoto 500 oséb. Az szes¢
chat wykorzystywanych bylo jako karczmy. W 1756 roku
do portu zawinelo 60 zaglowcow: w tym jeden z Francji
- z fadunkiem wina i cztery z Holandii - ze $ledziami so-

lonymi i z tranem.

Stolpmilnde § | Halenpartie.

z albumu E.
i A Brzoska
L,Ustka jakiej
nie znamy”
ukazuje
otwartosé
dawnej Ustki
na port.

! l Ta widokéwka
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O zeglarzu, ktory pasal krowy

4

Ustecki zeglarz Jacob Christian Peters nie poznatby Ustki,
w ktorej obecnie mieszkamy. A my, przeniesieni do Ustki
jego czaséw, nie poznalibysmy, ze jesteSmy w Ustce. Catko-
wicie zmienila sig architektura. Zmienila si¢ tez Stupia, nad = %
ktora niegdys byty jego pastwiska. f

Jacob Christian urodzit sie w Ustce akurat w momencie,
gdy we Francji rozpoczynata sie wielka rewolucja: 28 sierpnia
1789 roku. Byt synem zeglarza Jacoba Ludwiga Petersa, ust-
czanina z rocznika 1763. Jacob Christian musial mie¢ ciezkie
dziecinstwo i mlodos¢. Matki nie poznat, bo zmarfa w pologu
zaraz po jego urodzeniu. Ojciec, Jacob Ludwig, zszed! z tego
swiata w lutym 1808 roku, gdy syn miat 19 lat. Umart jako
zeglarz w rosyjskiej wowczas Rydze. Nie wroécil z rejsu. Tam
tez zapewne zostat pochowany. Przezyt tylko 45 lat.

Peters junior réowniez byl zeglarzem. Dozyt jednak sedzi-
wego jak na tamte czasy wieku 71 lat. ,Dorobit si¢” trzech
zon, z ktérych ostatnia byla z domu Koepke, prawdopodob-
nie spokrewniona z pézniejszym usteckim armatorem. Umart
nie jako cztowiek morza, lecz jako pasterz, w 1860 roku.
Kilkanascie lat przed inwestycjg, ktéra odmienita wyglad
Ustki, likwidujac miedzy innymi wyspe, na ktérej przez lata
wypasal bydlo, a na ktérej terenie dzi§ dominuje hala bylej
usteckiej stoczni.

Koppel czyli pastwisko przy porcie

Wiemy, jak wygladata Ustka, gdy Jacob Christian byt ze-
glarzem i pdzniej, gdy spedzat czas na pastwisku. W ,, Kroni-
ce Ustki” zachowal sie plan portu i miejscowosci, sporzadzo-
ny w 1831 roku. Gdy Jacob Christian miat 42 lata, Stupsk po \
blisko 500 latach wtadania usteckimi nabrzezami, odstapit
je panistwu pruskiemu. Port, ktéry p6t tysiaca lat wezesniej Wi
kupit za pare butéw, oddat za darmo.

Na planie widac¢ faki oznaczone napisem , die Koppel”. Y
To obszar po zachodniej stronie obecnej ul. Portowej, na .

wschodnim brzegu rzeki, ktéry teraz zajmuja tereny po

stoczni. Ciggnat sie od petli autobusowej naprzeciwko kos-

ciota az do wysokosci ul. Findera. Tu pasty si¢ krowy i konie.
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Hafen von Stoomunde im Jokre 7831,
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7 Houptzolismi. Plan usteckiego portu z 1831 Pt
2 woIgehaus. roku. Przy pastwisku Koppel
3 Hafen- Schever rzeka rozlewata sig niegdys$
4 A’Jﬂfgf- So/z spercher s_zergkojakjezioro i tworzyta
& Jpericher. niewielka wyspe.

Rzeka, nad ktora bylo pastwisko, plynela tu rozlewajac
sie szeroko, jak jezioro. Obok gtéwnego nurtu, byl jeszcze je-
den, wezszy, ktéry odcinat czes¢ pastwiska od ladu tworzac
wyspe. Na planie zaznaczony jest niewielki pomost. Bezpo-
$rednio przy pastwisku cumowaty zaglowe todzie rybackie,
a moze i mate jednostki handlowe.

Takich pomostéw bylo wiecej. Dwa sa zaznaczone za
drewnianym mostem przez Stupie. Znajdowat sie on wtedy
za pastwiskiem, takze na terenie po stoczni (zaznaczony jako
»Feldbrucke”) - w przedtuzeniu ulicy, przy ktérej jest petla
autobusowa. Ten most byl juz za 6wczesna Ustka.

Drewniane , biurowce”

A co byto w Ustce blizej ujécia? Po zachodniej stronie
spory obszar zajmowaly skiady drewna i warsztaty szkut-
nicze, bo w Ustce budowano woéwczas niewielkie zaglowce
i lodzie rybackie. Po wschodniej twoérca planu cyferkami
zaznaczyt wazne budynki publiczne. Tu dziatata nieliczna
grupa usteckich urzednikéw. ,,1” to komora celna, w ktorej
zeglarze placili podatki od przywozonych i wywozonych
towardw. Stala w porcie u wylotu dzisiejszej Marynarki Pol-
skiej. Obok byt spichlerz (,,5”), usytuowany w tym samym
miejscu, w ktérym potem zbudowano kolejny, obecnie wy-

korzystywany jako dyskoteka i galeria. Przy nabrzezu, nie-

opodal komory celnej, byt budynek, w ktérym Zna]dowala‘ s
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sie waga do wazenia towaréw (,2”). Tu, gdzie teraz powsta- .

je nowy hotel, nieopodal dawnego biurowca spétdzielni
t.0508, stal magazyn soli (,,3”) bedacy wiasnoscig krolewska,
czyli panistwowa. A naprzeciwko obecnego Kapitanatu Por-
tu znajdowat sie ,, wielki” pomost przetadunkowy (,gr La-
debrucke”), zapewne z jakimi$ drewnianymi zurawiami.
Urzednicy kontrolowali towary, wazyli je, pobierali opta-
ty, czasami podejmowali takze decyzje o ludzkich losach.
Zeglarzowi- pasterzowi Petersowi musiato obi¢ sie o uszy,
ze w czasie, gdy w Polsce trwalo powstanie listopadowe i
epidemia cholery, w porcie urzednicy zatrzymali matzon-
kéw nazwiskiem Lewin, ktérzy przyplyneli z zapowietrzo-
nego Gdaniska. Wtadza zadecydowala o zamknieciu pary
w ramach kwarantanny na kilka tygodni w portowym bu-
dynku. W Ustce méwiono, ze dzigki tej izolacji bezdzietna
dotychczas para doczekala si¢ potomka.

Widok na dawne, XIX-wieczne pastwisko. Kiedys byto tu pusto. Tylko krowy, konie i
stary zeglarz, ktéry ich pilnowat...

Wyprostowana Stupia

Ale wro6¢my na Koppel. Jeszcze w 1860 roku, gdy 71-letni
Peters odchodzit z tego $wiata, Stupia ptyneta szeroko przez
Ustke jak za dawnych czaséw. Panstwo pruskie po przejeciu
portu koncentrowato si¢ na budowie nowych falochronéw
(te na planie z 1831 roku zaznaczono jako zniszczone). Do-
piero w potowie lat 70. XIX wieku wiladze zlecitly wykopa-
nie nowego koryta dla rzeki. Wiazato sie to z budowa linii
kolejowej do Stupska. Stupie wyprostowano i przesunieto
na zachéd, aby nowy dworzec mégt powstac po tej samej
stronie, po ktorej znajdowata sie osada. Wtedy tez zlikwido-
wano wyspe, na ktorej zeglarz-pasterz rozmyslat o dawnych
rejsach, pasac krowy przy portowym pomoscie.
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Rozkaz: Zbudujcie szlaban
« wpoprzek rzeki

-

Okolice Ustki w dawnych czasach postrzegano jako miej-
sce, gdzie w przypadku wojny nieprzyjaciel moze wysadzi¢
desant. Dlatego kilkaset lat temu blokowano port drewniang
kloda. Potem wojskowi zaczeli budowac bunkry. Petno ich

:- _ w zachodniej Ustce.
b Bog jeden wie, ile razy w zamierzchtych czasach w rejo-

nie Ustki faktycznie ladowali nieprzyjaciele. Kiedy$ nie byto
to trudne, bo nie bylto radaréw ani artylerii.

Nieproszeni goscie stawiali zadania

Obawy nie byly bezpodstawne. Dokfadnie 2 listopada
1626 roku pojawit sie w Ustce oddzial szwedzkiej piechoty.
Skad sie wziat - nie wiadomo. Mégl przywedrowac ladem,
bo wéwczas za Odra rozciagaly sie posiadlosci szwedzkie. A
moze dotart tu jakims statkiem?

Szwedzi w usteckim porcie zazadali, by przetranspor-
towano ich do Pucka. Zadanie nie bylo przypadkowe. Bylo
posrednim skutkiem tego, co wydarzylo sie 28 lipca 1626
roku. Szwedzi wysadzili wtedy desant pod Puckiem i zajeli
stabo bronione przez Polakéw miasto. Nasi prébowali przez
wiele miesiecy je odbié. Szwedzi okopali sie. Mieli wytrwaé
do lata 1627 roku, do planowanego powrotu szwedzkiej floty
do Zatoki Gdarnskiej. Ich sity liczyly okoto 900 zotnierzy.

»Ostatnie dwa okrety z zapasami Zywnosci i amunicji
zawinely do Pucka w potowie listopada, po czym garnizon
szwedzki zdany zostal na wtasne sity. Byty one wystarcza-
jace do ewentualnego przetrwania kilkumiesiecznego oble-
zenia - pisze w ,, Wojnach na Battyku X - XIX w.” Edmund
Kosiarz.

Wizyta Szwedéw w Ustce miala zapewne zwiazek z za-
silaniem Skandynawéw oblezonych w Pucku. Jesli nawet
Szwedom udato sie przymusi¢ usteckich zeglarzy do wyj-

Scia w morze, to i tak przegrali. Naszych pod Puckiem bylo

najpierw tylko 300, lecz juz w listopadzie - a wiec w czasie,
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oblezniczych dofaczyto 350 polskich kawalerzystéw. Nekali
Szwedéw niespodziewanymi uderzeniami. W grudniu Po- . A
lakéw pod Puckiem byto juz 1600 i do tego kilkanascie ciez-  *
kich dzial, a w marcu - az 4.000. W koricu, gdy Polacy dostali
wsparcie artyleryjskie z przybylych w sukurs osmiu polskich

okretow - zdobyli Puck 2 kwietnia 1627 roku. M,

| Nawet lososie cierpialy przez wojne

) Profesor Zygmunt Szultka pisze w ,,Dziejach Ustki”, ze w
}

Nie wiadomo, czy ustczanie pomogli przybyszom dostac
sie do Pucka. Wizyta wywarla jednak wrazenie na ksieciu
Pomorza Zachodniego. Wojenne zagrozenie stato si¢ bar-
dzo realne. Putkownik Nikolaus von Brockhausen, ktérego
ksiaze wystal w na-
stepnym roku do Ustki
na wizytacje zadal, by
port zostal zaopatrzony
w szlaban (drewniana
kioda), ,,aby zadne obce
wojsko w dzien czy w
. | nocy nie mogto tu by¢
wysadzone”. Zdaje sie,
ze wynikato to takze z
tego, iz Stupsk zostat
praktycznie rozbrojo-
ny, wydano bowiem

Tego wiasnie obawiano sie w portowej Ustce. rozkaz, aby zolnierze

Wystrzat z dziata XVII-wiecznego zaglowca. Obraz EaS) . o TAb
malarza tej epoki, Willema van de Walde. ik N pOCIangh az

pod Lebork, by strzec
granicy.” - zapisal niemiecki kronikarz dziejéow Ustki.
Szwedzko - polska wojna, a potem okupacja Pomorza
przez wojska cesarskie i szwedzkie powodowata utrudnienia I

w zegludze. Nie wiadomo, czy ktode faktycznie rozstawio- |

no, czy sie przydata, ani nawet jak miata by¢ skonstruowana. !

1628 roku u wejscia do portu zatopiono bardzo duze ilosci i)
kamieni i ze powodowalo to jego zapiaszczenie. W latach 60. s

wyélannicy wielkiego elektora alarmowali, Ze w porcie przez

F

. kamienie jest tak pltytko, ze nawet tososie nie moga wptynac
Lﬂ

. w gore rzeki.
Ty . 4

T e, — Et




'-'1 nr“- T by o — ¥ it
y7" - »
F
f Zeglarze i rybacy. Historie z usteckiego portu.
Wojna i podatki

o Rajcowie stupscy starali si¢ o przywrocenie dobrego stanu

portu. Fundusze starali si¢ zdobywa¢ podnoszac oplaty celne

od statkéw przywozacych i wywozacych z Ustki towary. Byli |

niesprawiedliwi. - Biedny kramarz za beczke soli placi jedne-

go szelaga, a bogaty kupiec za fadunek sukna wartego 1000

talaréw tylko od dwoéch do trzech szelagow - skarzyli sie

najbiedniejsi uzytkownicy portu.

b 14 Z tego czasu zachowat sie projekt taryfy oplat, przedsta-
wiony przez Stupsk ksieciu do zatwierdzenia w 1627 roku.
Dobrze obrazuje, czym handlowano w Ustce w I polowie
XVII wieku. Byly to: piwo, sél, sledzie, len, konopie (na olej
i wiékna, nie do palenia), pl6tno, miéd, maka, smota, czarny
smolisty barwnik z sadzy uzyskiwanej podczas wypalania
wegla drzewnego, stosowany jako dodatek do farb, w tym
do farb drukarskich, welna, masto, tran, 16j, stonina, mydto
(w beczkach), owoce, stal i zelazo, parkiet i drewno. Za taszt,
czyli okoto 2 tony zboza miano ptacié¢ Stupskowi podatek w
wysokosci 15 szelagéow. A w przypadku, gdy tadunek byt
roztadowywany - 1/96 - czyli okoto 1 proc. ziarna miato by¢
oddawane na opieke nad najbiedniejszymi mieszkancami

Stupska (chodzilo o szpital).
Opodatkowane byly tez przyprawy,

o ile nie stluzyly do wyrobu lekarstw,

wino i wegiel kamienny. Od kazdego
guldena ceny zakupu Stupsk chciat
pobierac 3 fenigi. Gulden miat 240
fenigéw, wiec stopa proponowane-
go opodatkowania ksztattowata sie
na poziomie 1,25 proc. W czasach
22-procentowego vatu wydaje sie
niewielka, ale wowczas ksiaze
odrzucit projekt. Uznal,
ze stupszczanie chca
Znacznie wiecej, niz
on sam pobiera ze

Fig. 33. — Fabrication du noir de fumée. swoich cel.

W taki sposéb wytwarzano w dawnych czasach
czarny sadzowy barwnik do farb, ktéry eksportowano
morzem przez Ustke
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Port byl szansa dla wiesniakéw

4

Ustka stwarzata szanse mieszkaricom pobliskich wsi na to,
aby wyrwac sie ze szponéw stupskich wyzyskiwaczy. Zacia-
gali sie na statki, uciekali na nich do wielkich miast. Juz przed
wojng stupscy historycy wygrzebali z miejskiego archiwum . %
sporo zapiskéw o takich historiach i opisali je w ,, Ostpom- Wy
mersche Heimat”. bt

Stupsk byt wiascicielem kilkunastu wsi, m.in Wodnicy,

Charnowa i Przewloki. Oddawat je w pacht dzierzawcom,
ktorzy chcieli szybko sie wzbogaci¢ kosztem poddanych, czyli
wiesniakéw zobowigzanych do panszczyzny i innych $wiad-
czen. Miedzy miejskimi wtodarzami i chlopami dochodzito do
konfliktéw, bo ci nie chcieli pracowac¢ , na pariskim”. Ustczanie
byli za$ zeglarzami i tego robi¢ nie musieli. Nic dziwnego, ze
chiopi szukali w Ustce lepszego zycia. Kusity ich marynarskie
zarobki i sam port, poprzez ktéry mozna sie byto dosta¢ m.in.
do jednego z najbogatszych miast 6wczesnej Europy: Gdariska.

Gotoéw byt do ,,8lubu ze Stupskiem”

Trudno$é polegata na tym, ze mieszkarncy wsi byli pod-
danymi miasta. Aby zaciggnac sie na statek, potrzebowali
zgody magistratu. Z 5 marca 1748 roku zachowat sie zapis
dotyczacy Jochima Albrechta, syna Dawida Albrechta,
wzgledem ktérego miasto prowadzilo postepowanie w spra-
wie ewentualnej zgody na to, aby zostal marynarzem. Al-
brecht ttumaczyl, ze nie mégt stawic sie do ratusza, bo aku-
rat wybrat sie do Mozdzanowa, lecz ma nadzieje, ze rada nie
wzbroni mu wyruszy¢ na morze, gdy tylko zapanuje lepsza
pogoda. Tym bardziej, ze przeciez co nieco zarobi i przywie-
zie. A tak bytby tylko ciezarem dla ojca, ktéry nie potrzebuje \

& _ Zaglowiec w usteckim porcie. W dawnych czasach byty one pokusa dla chtopéw z
#F:L ;i_qulup_,skich wsi. Wielu z nich marzyto o tym, zeby zosta¢ marynarzami.

- — "
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pomocnika w gospodarstwie, bo ma jeszcze 9 innych dzieci.
Albrecht obiecywal, Ze co zarobi na morzu, przezna-
. czy takze na pomoc dla ojca i rodzefistwa. Zadng miara
tez nie chce na state opuscic rodzinnych stron i osiedli¢ na
obczyznie; za bardzo bowiem kocha swoich rodzicéw. Nie
jest tez zobowigzany do stuzby wojskowej, bo kréotko przed
ostatnim Bozym Narodzeniem (1747 r.) uzyskal ,dymisje” z
putku de la Motte (od imienia dowddcy, barona de la Motte
\ | Fouque, byt to Regiment Fizylieréw nr 33), poniewaz zapta-
cit dowodcy swojej kompanii, kapitanowi von Puttkamer na
jego zadanie 10 talaréw w zlotej i w srebrnej monecie. Tym
bardziej prosi o zezwolenie na stuzbe morska, bo ma juz 23
lata i jest niewielkiego wzrostu. Na dowéd postuszenstwa

gotow jest ztozy¢ przysiege wiernosci Stupskowi.

Jochim mial koslawe palce, uciekl ze szwagierka

Ale inni chiopi odptywali w sing dal nie pytajac Stupska o
zgode. Tak byto w 1671 roku, gdy niejaki Jochim Hildebrandt,
stuga, bez zezwolenia wtadz stupskich udat sie do Gdanska.
W dodatku przylfaczyla sie do niego Zona brata. Szwagierka
opuscita meza imieniem Marten. W wielkim miescie, naleza-
cym do Polski, co$ parze uciekinieréw nie wyszlo. Powrdcili
po kilku miesiacach, w styczniu 1672 roku, krétko jedno po
drugim. Polecono im stawi¢ sie w ratuszu na przestuchania.

Jochim Hildebrandt oéwiadczyt, ze od urodzenia ma ko-
slawe dwa palce prawej dioni. Z tego powodu nie nadaje sie
do prac rolniczych. Prébowat naja¢ sie w Charnowie u kraw-
ca, ale ten nie potrzebowat pomocnika. Uciekinier prosit o
zatrudnienie go tam, gdzie moze by¢ przydatny i zapewniat,
Ze zareczy¢ moze za niego charnowski sottys.

Wiarolomna zona Martena Hildebrandta nie pochodzita z
okolic Stupska. Byta katoliczka, wiec mogta przywedrowac tu
albo z zachodnich Niemiec, albo z Polski. Wyjasnila, ze porzu-
cita meza, bo nie troszczy? sie o nig i przemilczat, ze jest ,pod-
danym”. Ale bezposrednim powodem ucieczki ze szwagrem,
jak zeznawata, byto to, iz maz zgdat od niej, aby porzucita
wiare katolicka na rzecz luteranskiej, czego ona uczynic nie
mogla ze wzgledu na sumienie.
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Jeszcze raz na przestuchanie do ratusza studzy miejscy
Sciggneli Jochima Hildebrandta dwa lata pézniej. Znowu pod L
zarzutem, ze planowat ucieczke w okolice Gdanska. Tym i
razem wspolnie z bratem Martenem, z ktérego zona uciekat
poprzednio. Przypomniano mu, ze przed dwoma laty, gdy
wrocit z Polski, ztozyt stupskim radnym przysiege wiernosci. « 4*
Hildebrandt tlumaczyl, ze wiernosci zamierza dochowag, -"_ _

lecz pilnie musi sie uda¢ pod Gdarnsk po zalegla wyplate i
nieobecnos¢ nie potrwa dluzej niz 14 dni. Dostat zgode. Chy-
; ba nie uciekl. Brak sladéw tego w aktach.

Bosmana z Przewloki sparalizowalo

r Przypadkow, gdy chlopi ze stupskich wsi uciekali na mo-
rze musialo by¢ sporo, bo wzmianki o tym pojawialy sie cze-
sto w zeznaniach stupskich poddanych. Panna Trine Ketelhut
z Charnowa, ttumaczaca sie przed rajcami z innego powodu,
napomknela, ze wiosng 1673 roku jej najstarszy brat wyruszyt
za chlebem do Gdanska, aby tam naja¢ sie jako marynarz.

Mozemy sie domys$laé, ze w wielu przypadkach ucieki-
nierzy wcale nie znajdowali lepszego zycia, tylko je tracili w
morskich odmetach. Niekt6rzy powracali do rodzinnych wsi
jako kalecy. Taki los byt udziatem niejakiego Michala Friese.
Byl bosmanem na jakims$ darfowskim zaglowcu, jednak za-
chorowat i ,przez zbyt silne lekarstwa” zrujnowat sobie zdro-
wie. Nie mogt ruszy¢ ani reka, ani noga; byl sparalizowany.
Jego dramatyczne blagania kierowane do kréla, by¢ moze
takze wsparcie stupskiej rady spowodowaly, ze wywieziono
go na leczenie az do uzdrowiska w Cieplicach w Sudetach. I
to nie pomoglo. W 1766 roku chory zeglarz wrécit do Prze-
wloki za pienigdze, ktére podarowat mu ksiaze Ksawery z
Saksoni. Mieszkatl z zong i dzieckiem w tylnej izbie domu
swojego tescia. |

E - Lecz tes¢ zamierza przekaza¢ dom synowi, ktéry Zeni sie

i w tym roku. Sam bedzie musial zamieszkaé¢ w tylniej izbie.

Mi nie pozostanie przeto nic innego, jak potozy¢ sie na ulicy i

.i= zamarzna¢ - pisal marynarz do stupskich rajcow.
Jih Sparalizowany zeglarz przez jaki$ czas mieszkat potem

katem u kogo$ w Charnowie. Dokoriczyt pewnie zywota w

# % 'miejskim szpitalu w Stupsku.
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Awantura o lupy z ,Bialego Golebia”

v

o ¢ Dwie mate armaty ze szwedzkiego zaglowca, ktory

rozbit sie pod Ustka w 1679 roku o mato nie spowodowaty
najazdu na Stupsk brandenburskiej kawalerii. Stupsk czut
sie przez kilka wiekéw udzielnym panem na siedmiu kilo-
! metrach plaz.
. Schytku tych czasoéw dotyczy opowiesé, ktora na pod-

'1 . stawie XVII - wiecznych dokumentéw spisat i opublikowat
80 lat temu stupski regionalista. To rekonstrukcja afery, jaka

! ! i
|
)

h

wybuchta po katastrofie zaglowca o nazwie , Biaty Gotab”.

Statek pana putkownika
Rok 1679. , Bialy Gotab”, niewielki stateczek, stoi przy na-

brzezu portu Wisby na Gotlandii. Trwa zatadunek. We wne-
trzu zaglowca znika 50 dlugich desek, pewna liczba stalowych
plyt, trzy duze, kamienne blaty, 12 bek piwa i 5 bek wina.
Potem ida beczki z peklowanym miesem, worki z otrebami i A
grubo zmielong maka. Do tego jeszcze tragarze portowi zno- i Il
sza duza liczbe mebli: stoty, foza, krzesta z czerwonego koloru j -
obiciami. Na nabrzezu kupiec i kapitan baczg, by nic z towaru
gdzies si¢ nie zapodziato. Gdy pakowano wielka czarng skrzy-
nie, kupiec zawotal do niosacych ja ludzi: , Tylko ostroznie, to . ‘
dla pani putkownikowej. Do kajuty z tym!”

Na zatadunek czeka jeszcze na furach palone wapno got-
landzkie, na Pomorzu wykorzystywane do zapraw murarskich Al
w budownictwie. Tym wapnem miat by¢ wyladowany tyt stat- '
ku. Czekaja tez cztery mate dziata polowe,
zwane falkonetami.
Statek wyrzucony na brzeg
koto Ustki byt okazjq dla

miejscowych do tatwego
wzbogacenia sie
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Kolejna scena. Kajuta kapitana. Kupiec wrecza dowédcy
statku sakiewke z pieniedzmi. - To dla was i waszych ludzi. i
Wyplaccie im i pokwitujcie. Wasz pan, putkownik Martin f
Bartheldt napisat do mnie, ze jesli doprowadzicie jego statek
razem z towarem szczesliwie do Kopenhagi, wynagrodzi
was za to dodatkowo. Kapitan pogtaskat dlonig sakiewkei = *

mruknat: - My na pewno nie zawiedziemy. Tylko morzu i Vo

wiatrowi ufaé¢ nie mozna.

Wapno bylo bomba
Nastepnego dnia , Bialy Golab” odbit od kei. Zachodni

r wiatr zmusit szypra do obrania kursu na wybrzeze pomor-
skie. Potem wiatr wzmogt sie i zmienit kierunek z zachodnie-
go na péinocno-zachodni. Tu statek wpadt w prad przybrzez-
ny i w nocy wszed! na mielizne koto Ustki.

Usteccy rybacy dostrzegli rozbity zaglowiec nastepnego
ranka. Przygladali mu sie obojetnie: bez wspoétczucia i bez
radosci. Czasy, gdy mogli oblowic sie na katastrofie statku
juz minety. Zreszta, na miejscu byl juz wéjt Westphal, pozo-
stajacy w stuzbie Stupska - i pilnowat, by towary z rozbitego
statku zostaly zabezpieczone na rzecz stupskiego magistratu.

Ale sztorm coraz bardziej niszczyt statek. Coraz wigksze
fale przelewaly sie przez kadtub. W tej sytuacji usteccy ryba-
cy wyplyneli na swojej najwiekszej todzi, aby zdja¢ z poktadu
rozbitkéw. Udalo sie. Kapitan dziekowat: - Byl najwyzszy
czas! Poklad juz palil nas w stopy. MieliSmy pod nim wapno.
Przedostato sie do niego zbyt wiele wody.

Wkrétce potem statek stangt w ptomieniach i wypalit sie

:
]

az do lini wody.

Dziala niezgody

Gdy moze uspokoito sig, rybacy przewiezli todziami na Wi
brzeg wszystko, co jeszcze nadawalo sie do uzytku. Ladunek
b wzial pod straz ustecki wojt. Tylko dwa falkonety i zelazne Y
&' kule przewieziono do stupskiego ratusza. Byla to najcenniej- A
sza czes¢ wydobytego mienia.

I o te dwa szwedzkie dziala wybucht zazarty spér. A to

dlatego, ze od 1648 roku Pomorze znalazto si¢ pod pano-
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waniem elektora Fryderyka Wilhelma. Jego namiestnik i
L urzednicy rezydowali w Stargardzie i stamtad zarzadzali
ot prowingja. Urzednicy elektorscy, poborcy i rachmistrzowie,
dzialali takze w miastach, gdzie pobierali na rzecz elektora
podatki i cla. Jeden z nich, Johann Thomas Wolfromb, ktéry
pobierat naleznosci z Dartowa i z Ustki, takze dowiedziat sie
o rozbitym szwedzkim statku i o tym, ze uratowano dwa fal-
konety i troche innych rzeczy. Powiadomil o tym Stargard,

W skad otrzymal rozkaz, aby natychmiast zazadac¢ od Stupska

W dawnych czasach wszystko, co wiatr i morze wyrzucity na brzeg od trzeciego mola az
do ujscia Orzechdéwki nalezato do wtadz Stupska

wydania armatek i przekazania ich do Kotobrzegu.
Wolfromb wyslat list do Rady Miejskiej w Stupsku, in-
formujac o elektorskim rozkazie. Burmistrz Lehmann i cata
rada bynajmniej jednak sie do tego nie kwapita.
Dlatego pewnego dnia spokdj rajcéw zaktocit elektor-
ski kapitan ze stupskiego zamku, Gneomar von Zitzewitz.
Oswiadczyl, ze elektor zirytowat sie na wies¢ o ich odmowie
i zagrozil, ze jesli dobrowolnie nie wydadza dzial, kaze swo-

im kawalerzystom odebrac je sita. Dopiero to poskutkowalo.

Co nam przyniesie wiatr, to nasze

Stupsk oddat armatki, ale to nie zakoriczyto sprawy. 19
marca 1680 roku rada otrzymata rozkaz od elektora, zgod-
nie z ktérym miata stawic si¢ przed zarzagdem prowincji w
Stargardzie i zdac sprawe ze swojego postepowania. Na
) burmistrza i rajcéw padt strach. Do Stargardu na wyznaczo-
ny dzien wyslali niejakiego Rettela, adwokata. Zostat przy-

jety mato uprzejmie. Natychmiast padio pytanie: - Dlaczegq ";i .
hl
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wy tam w Stupsku opieraliscie sie rozkazowi elektora? _
Adwokat bronit miasta w ten sposéb, ze powotat sie .
na pismo od wiasciciela zaglowca, putkownika Barthel-
dta z Kopenhagi - z prosbg, aby Stupsk zabezpieczy? jego
wylowione dobra i odestal mu, za wynagrodzeniem, do
Kopenhagi. P,
- Obiecali$my to i dlatego uwazalisémy, ze tych falko- Vi

netéw nie mozemy oddac¢ komus innemu - argumentowat
adwokat Stupska.
Dodat, ze miasto od dawna posiada tak zwane prawo
r brzegowe, czyli prawo do wlasnosci rzeczy wyrzucanych
na brzeg. I gdy okoto stu lat wczesniej na plazy nalezacej
do Stupska koto Ustki rozbit sie zaglowiec z mastem, tra-
nem i skorami tosi, i towary te przywlaszczyl sobie rycerz
Juergen Rahmel z Wytowna, to ksigze Jan ze Szczecina 20
marca 1593 roku zadecydowal, ze wtasnie na podstawie
tego starego prawa towary te naleza sie Stupskowi.
- Ksigze zawyrokowal, ze wszystko, co bozy wiatr i
morze wyrzuca ha stupski brzeg, jest w dyspozycji miasta
- argumentowal prawnik. - I jeszcze raz, 6 maja 1601 roku,
to prawo potwierdzit Stupskowi ksigze Barnim.
Adwokat dworu przekonywat natomiast, ze nic nie
usprawiedliwia postepowania Stupska.
- Obietnica ztozona szwedzkiemu putkownikowi nie
jest wyttumaczeniem. Rozkaz elektora znaczy o wiele wie-
cej niz uklad z jakim$ obcym oficerem - grzmiatl. - Takze
stare prawo brzegowe nie zwalnia burmistrza i rady od
obowigzku wykonania rozkazu wtadcy kraju. Prawo elek-
tora stoi ponad prawem jakiegokolwiek miasta.
Burmistrza i rade ukarano grzywna w wysokosci 25 |
talarow.
E Jeszcze w 1692 roku, gdy u wybrzezy Ustki znowu rozbit !
‘ sie jakis-zaglowiec handlowy, Stupsk probowat wyegzekwo-
4 wac swoje dawne prawo. Elektorski zarzad w Stargardzie
& zarzadzit jednak krétko: - Poniewaz nie przyznajemy wam

.,;:i! tego prawa, macie przekaza¢ wylowione dobra naszemu

urzednikowi.
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Rok 1593: Donos kapitana Wulfa na
armatorow

Wielki zaglowiec, ktéry na wiele tygodni zatarsowat
port w Ustce, stat sie przedmiotem zainteresowania Jana
Fryderyka, ksiecia pomorskiego i miejscowych rycerzy. Po-
dejrzewano, ze blokuje droge , ksiazecym” fososiom. Dzigki |
aferze, ktéra woéwczas wybuchta, przetrwato do naszych i
czas6w sporo informacji o dawnej Ustce. ,

Statek byt ogromny, jak na usteckie warunki. Miat fa- '_
downosc od 300 do 450 ton i byt wowczas nie lada sensacja. | i
Nigdy wczesniej w Ustce nie zbudowano tak duzej jednost- ; | |
ki. Ale to wiasnie bylo problemem. Zaraz po zwodowaniu
kadtub wryt sie w dno Stupi.

Stocznia pod wydmami

Armatorami statku byli obywatele Stupska: Joachim
Lange i Bross (Ambrozy) Mitzlaff. Wykonawcami: usteccy
szkutnicy. Mieli oni warsztaty na zachodnim nabrzezu,
gdzie teraz stoi nieczynny spichlerz z transparentem ,Czy
to musi szpeci¢.” Nieopodal znajdowaty sie sklady drewna.
Sa przekazy, ze pnie drzew wyrebywanych w lasach w rejo-
nie dzisiejszej Debnicy Kaszubskiej sptawiali rzeka do Ustki
flisacy.

Szkutnicy budowali statek przez jesieri i zime. Na wios-
ne, na rozpoczecie sezonu zeglugowego, byt gotowy. Ale
komus$ zabraklo wyobrazni. Po zwodowaniu drewniany
kadtub zaglowca osiadl na ptyciznie. Wizytowali go tu r6z-
ni notable i spisywali notatki, dzigki czemu wiemy, gdzie
to sie stato. Tkwil miedzy ,usteckim mostem” i ,gtéwnym

nabrzezem”.

Afera lososiowa

Zaraz po feralnym wodowaniu doszto do konfliktu mie-
dzy stupskimi armatorami i kapitanem jednostki. Byl nim
niejaki Wulf (nie wiadomo, czy to imie, przezwisko, czy

nazwisko). W pismie, ktére armatorzy wystali 11 kwietnia

1593 roku do ksiecia pomorskiego, zarzucaja oni Wulfowi

1";__ |
bl =
_!,4 i ._,‘.{".-f ]

niewdziecznoé¢. Oto bowiem Lange wychowywal go ,,od J

7
S



Opouwiesci starej Ustki

malego”, potem posytat do szkét, a nastepnie jeszcze pomogt

zaczal jednak stawiac jakies wygérowane zadania i co naj- !
gorsze, donidst na chlebodawcéw do ksigzecego landwdjta w
Stupsku, Wilhelma Kleista, ze statek przeszkadza fososiom
wplywacé w gore rzeki. Landwéjt nalozyl na nich za to kare w * Y.

Waulf zarzucal chyba tez swoim szefom tososiowe klusow-
nictwo. Deklarowat sig, iz jako cztowiek pochodzacy z jednej

z podstupskich wiosek, nalezacych ksiecia, bedzie wiasnie
urzednikowi ksigzecemu, a nie wilascicielom statku, przeka-
zywal wszystkie zlowione przez ten statek ryby. To moze

nie stal w korycie rzeki

R pa—

zupelnie bezuzytecznie,
lecz byt wykorzystywa-
ny do odlowu tososi.

Sprawa byta delikat-
® o ksigze roscit sobie
prawo do monopolu

? v wskazywad, ze kolos

na potéw tych wysoko

Gdzies$ tu w 1593 roku przegradzat kanat portowy ) )
duzy zaglowiec stupskich kupcéw. Tkwit w dnie cemonych ryb. Alei
przez co najmniej 2 miesigce

stupszczanie uwazali, ze
majg prawo do tososi - i na tym tle juz wczeéniej musiato do-
chodzi¢ do sporéw z monarcha. Z korespondencji dowiaduje-
my sie, ze ksiaze mial zbudowane na Stupi w Ustce specjalne
putapki na tososie i kadtub zaglowca w kanale miat powodo-

wag, iz ryby do nich nie wptywaty.

Przestuchanie ustczan

Sprawa kary spedzata sen z oczu armatorom. Landwjt
podszczuty przez kapitana Wulfa kazal im w dodatku usu-
nac statek z portu jeszcze przed Wielkanoca, ktéra wow- fi
czas wypadata 18 kwietnia. Argumentowal, ze zaglowiec
utrudnia zycie nie tylko lososiom, ale przede wszystkim
zeglarzom, korzystajacym z przystani. Armatorzy w pismie
do ksiecia, datowanym w Niedziele Palmowa 11 kwietnia
prosili wiec o obiektywne rozsadzenie sprawy i przystanie

w tym celu do Ustki rycerzy Jurgena Krummela, pana na

usamodzielni¢ si¢ zawodowo. Teraz, po wodowaniu, Wulf i

wysokosci 500 talaréw. i
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Duninowie i Modle oraz Jurgena Kleista z Tychowa, zeby

naocznie przekonali si¢, jak rzecz wyglada.

o Ostatecznie komisja zlozona z ksiazecych lennikow do-
tarfa do Ustki 8 maja. W szczatkowym stanie, bo rycerze z
Duninowa, Zimowisk i Wytowna uchylili si¢ od udziatu.
Przybyli tylko ksigzecy notariusz Grantzkow oraz Jurgen
Schwawe - ten ostatni prawdopodobnie z Machowina. I to

" oni przestuchali mieszkaricow Ustki.

Ustczanie wyraznie staneli po stronie kupcow. Jurgen
Schmitt, wojt ustecki, zapewnil ze statek Langego i Mitzlaffa
nie przeszkadza fososiom, ani zegludze, bo ostatnio wszyst-
kie statki wyptywajace z Ustki do Gdanska i do Lubeki
zdotaty bez probleméw przeptynac obok niego. Udato si¢ to
nawet 60- fasztowemu zaglowcowi Michela Kestersa (byt po- I
nad dwa razy mniejszy od statku uwiezionego na ptycizZnie).

Z kolei sedziwy Otto Billmugge dodat, ze zdarzaty sie
juz w Ustce takie lata, gdy w rzece prawie nie byto tososi. -
Statek nie ma na to wptywu - przekonywat.

Wypowiedzial si¢ tez Hans Radecke. O zwyczajach to-
sosi. Zeznat, ze widziat ,,na sluzach” w Ustce i w Darlowie
(to chyba te ksiazece pulapki) jak pokonywaly przeszkody.
Gdy nurt przegradzata zapora, wskakiwatly na nia i zeskaki-
waly do wody z drugiej strony.

Dziwne rzeczy

Komisja dokonata tez pomiaréw w porcie. Nurt przy
statku mial mie¢ jeszcze szerokos¢ 14 klaftréw, czyli ok. 25
metréw i glebokosé 8 tokci, czyli ok. 4 metréw! Intrygujace.
W tym samym czasie landwojt ksiazecy ze Stupska meldo-
wal, ze sytuacja w porcie jest zta, bo kadtub stoi nie wzdtuz,
lecz w poprzek koryta rzeki.

Jednolite zeznania ustczan, wsparcie burmistrza i rady
Stupska, pomiary dokonane przez ksiazecego notariusza i
potwierdzone przez ryerza Schwawego sprawily ostatecz-
nie, ze Jan Fryderyk darowat stupskim kupcom kare. Tym
bardziej, ze w czerwcu udato im si¢ w konicu Sciggnac zaglo-
wiec z mielizny i umiesci¢ go w Darlowie. Lamentowali, ze
w budowe statku zainwestowali wszystkie pieniadze...

O kapitanie Wulfie przekazy milcza. Prawdopodobnie
musiat z Ustki wyemigrowac.




Olpnwipﬁd starej et
O ludziach, ktérzy optakiwali
,,Swigtego Jana”

Jakas straszna burza musiata szale¢ na Baltyku w
kwietniu 1672 roku. Pozostawita po sobie trwaty élad
W postaci obrazu - epitafium, zachowanego w usteckim  *
kosciele. Upamietnia ofiare katastrofy zaglowca, do ktorej i .
wowczas doszlo. 1.
Dla dziejéw portowej Ustki
wotywne malowidio pedzla
nieznanego artysty z XVII
wieku to obraz bezcenny. Jak
4 fotografia, pokazuje twarze
mieszkancow osady sprzed

ponad trzech wiekéw. I - co

Fragment usteckiego obrazu: ojciec,

stary kapitan Kalff z twarzq poorang jeszcze WaZniejsze ) Zawiera
przez morze (z lewej) i jego 20-letni i ki '

pierworodny syn, ktéry zginat na krotki opi1s, w ktérym ]ak w
zaglowcu w kwietniu 1672 roku.

soczewce skupiaja sie losy po-
kolerr mieszkaricow nadmorskiej wioski. Ludzi, ktorzy aby
utrzymac z pracy na morzu swoje rodziny, niemal dzien w
dzien rzucali na szale wiasne zycie.

Nie jest to dzieto artystyczne najwyzszych lotéw. Lecz
nie jest to takze owoc tworczosci ludowej. Obraz nama-
lowal zawodowy malarz. Artysta-rzemieslnik z okolicy.
Moze ten sam, ktéry namalowat bardzo podobne malo-

widlo, do dzi$ zdobigce kosciét Mariacki w Stupsku?

Ponury obraz rzeczy ostatecznych

Obraz przez ponad dwa wieki wisiat w nie istniejg-
cym dzi$ usteckim kosciotku, ktory stat tuz przy porcie, :
na skwerku przy ul. Marynarki Polskiej. Gdy w 1888 roku
,Na wydmie za wsig” zbudowano nowy, obraz przeniesio- Wi
no tam razem z innymi przedmiotami podczas uroczystej
procesji. Na poczatku ustczanie nie bardzo pewnie wie- W
dzieli, gdzie go powiesi¢. Trafil na strych. Potem o nim :

Zapomniano.

Gdy piecdziesiat lat pozniej odkryto go na nowo
podczas jakiegos remontu, okazato sig, ze byt juz bardzo
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zniszczony wskutek oddzialywania warunkéow atmosfe-
rycznych (w tamtych czasach nikt nie ogrzewat kosciotéw).
-" - Nasz najbardziej znany artysta malarz, Wilhelm Gran-
zow, wzial go wiec do siebie i pokryt malowidlo warstwa
farby pokostowej. W ten spos6b na wiele lat zabezpieczyt
je przed dalszym niszczeniem - pisala stupska gazeta
, Ostpommersche Heimat” w 1936 roku.

G Na debowej desce tak jak wtedy klebia sie czarne

" chmury, rozéwietlane btyskawicami. W ponurej, ostatecz-
nej scenerii, pod chrystusowym krzyzem kleczy rodzina
Kalfféow. Protestancka skromnos¢. Czarne, mieszczanskie
szaty, bez zadnych ozdéb. Pieciu mezczyzn i dziecko pici
meskiej po prawej stronie Zbawiciela, dwie kobiety po
lewej. Konajacy Chrystus patrzy w niebo, oni ze spokojem
wynikajacym z pewnosci zbawienia, spogladaja na nas, to

znaczy na widzéw.

Krzyzyk nad 20-letnim Hansem

Ten, przez ktérego powstal ten obraz, to - patrzac od
strony widza - drugi z lewej. Nazywat sie Hans Kalff.
Urodzony okolo 1653 roku, zginatl w katastrofie morskiej
17 kwietnia 1672 roku. O tym, co wéwczas zaszlo, dowia-
dujemy sie z napisu zlotymi literami pod obrazem: , Roku
1674, 14 marca. Jakzez bardzo cierpieli Fryderyk Kalff i
Gertruda Sassen po stracie swojego pierworodnego syna
Hansa Kalffa, ktéry 17 kwietnia roku 1672 w 20 roku swo-
jego zycia, podczas wielkiej burzy na morzu, w zalosny
Sposob - razem z szyprem Hansem Lemmenem i wszystki-
mi ludZmi bedacymi na statku - musial umrzeé. Oby Bog
btogostawit im oraz tym, ktérzy wraz z zyjacymi dzie¢mi
ufundowali te tablice dla przypomnienia o $§mierci.”

Co przewozit zaglowiec Kalfféw i gdzie ulegt rozbiciu
- nie wiemy. W tamtych czasach statki stupskich kupcéw
plywaly po catym Battyku, miedzy Gdanskiem, Szwecja,
Dania i innymi, zachodniopomorskimi portami. Nierzad-
ko zapuszczaly sie dalej, za Sund, na Morze Péinocne, do-

cierajgc az do Francji i Anglii.
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Hans Lemmen, pisany takze jako Lamme (czyli Ba-
ran), to jedyna, poza Kalffem, ofiara tej katastrofy znana z
imienia i nazwiska. Inne Zrédla podaja, ze to on zbudowat
w 1658 roku petnomorski zaglowiec, ktory zatonat z cala

zaloga w 1672 roku. Zaglowiec ten nosit nazwe ,Sankt

Johann”, czyli ,Swiety Jan”. Oznacza to, ze jednostka zato-,

piona przez burze wczedniej zmagala sie z Battykiem przez
14 lat. Zabrata na dno jeszcze osmiu cztonkéw zatogi.

Kalff, czyli Kalb, czyli Cielak

Kim byli pozostali, uwiecznieni na obrazie? Udalo sie
nam dotrze¢ do starej publikacji z ich dossier. Dane o Kalf-
fach z debowej deski zgromadzil w latach 30. jeden z ich
potomkow, pracownik stupskiego magistratu.

Skrajna lewa postag, to Fryderyk Kalff, ojciec rodziny.
Pochodzit ze Strzelinka, jego przodkowie i krewni pisali sie
,Kalb” -, Cielak”. Byl kapitanem, moze takze armatorem.
Wystepowat czesto w ksiegach chrztow w Ustce i w okoli-
cy jako chrzestny. ,Kapitan musiat by¢ majetnym i bardzo
szanowanym czlowiekiem” - wnioskowat z tego historyk.

Prowadzit
rozlegly handel.
Uwidacznia to
wzmianka z akt,
z ktérej wynika,
ze sprowadzit ko-
nia ze szwedzkiej
wyspy Gotlandii.
Zmart w polskim
Gdanisku w 1680
roku, 6 lat po na-
malowaniu obra-
zu. Mial wtedy
okote 60 lat.

Tak mogta wygladac
katastrofa-,Swietego = =

Jana”. Niestety, nikt jej Fssst

i
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Mezczyzna trzeci od lewej to Peter Kalff, drugi syn fun-
datoréw. Urodzit sie okolo 1655 roku. Tez byt kapitanem.
Cztery lata po namalowaniu obrazu ozenil sie z z Dorota
Tietzen, corkg kapitana. Zmart w 1726 roku. Czwarty - to
Marcin Kalff, rocznik 1661. Czerwony krzyzyk nad gltowa,
taki sam jak nad najstarszym bratem swiadczy, ze w mo-
mencie tworzenia obrazu juz nie zyl. Wiemy, gdzie zginat. !
13 czerwca feralnego dla Kalfféow 1672 roku wykrwawit
sie w Strzelinku, w gospodarstwie wuja. Moze wskutek
choroby, albo jakiego$ wypadku?

Pigta meska postac to najmlodszy Fryderyk Kalff,
rocznik 1664. Ojcowskie imie przejat po bracie Fryderyku,
zmartym w Ustce w 1660, ktéry na obrazie przedstawio-
ny jest jako niby aniolek, w biatej sukience. Kalff-aniotek
zmarl w wieku 3 lat. Drugi Fryderyk byt zeglarzem. Ozenit
sie w 1688 roku z wdowa po zeglarzu Hansie Boeckerze.

Dwie kobiety to matka Gertruda, z domu Sassen (wiek-
sza) i cérka o tym samym imieniu. Matka byla ustczanka,
rocznik 1625. Zmarta dziesiec lat po namalowaniu obrazu
na suchoty. Cérka Getruda byla blizniacza siostra Petera

Kalffa. Az trudno uwierzy¢: na obrazie ma dopiero 13 lat!

|
Lo
Obraz — epitafium ukazuje ustecka rodzine pod krzyzem Chrystusa,
zbolatg po stracie pierworodnego syna i zaglowca.
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Jak huzar z Ustki na wojne plynal

Porucznik von Dittmar podejrzewany byt o dezercje.

4

W 1808 roku stanal przed sadem putkowym w Stupsku.
Duzo opowiadat o Ustce. Oto jego historia.

Wiosna 1807 roku. Ustka wygladem przypomina skan- ; %
sen w Klukach. Okoto 50 szachulcowych chatup, z omsza- 1: :
tymi strzechami. W zagrodach susza sie rybackie sieci. :

Zycie ptynie spokojnym rytmem, mimo ze trwa wojna.
Prusy, do ktérych nalezy nadmorska wies, wiasnie prze-
grywaja starcie z napoleonska Francja, wspierang przez
Polakow, ktérzy zbuntowali sie przeciwko zaborcy. Ust-
czanie odczuwaja ten konflikt ekonomicznie. Ustal handel
morski, w porcie pustki, tylko fodzie rybackie wychodza
w morze. Bieda.

Wiesci z dalekiego swiata docieraja piaszczystymi dro-
gami. Przynosza je rozmaici przybysze, ktérzy , wedruja
borem, lasem, przymierajac glodem czasem”. W usteckich
karczmach szyprowie stawiajg im kolejki i wstuchuja sie w

opowiesci.

Bo bolal go brzuch

Jednym z takich przybyszéw jest podporucznik von
Dittmar, oficer ze stupskiego putku huzaréw. W 1808 roku
przed putkowym trybunatem odbyt si¢ jego proces, Byt
oskarzony o dezercje, ztozyt obszerne zeznania na swoja
obrone. Po latach, na poczatku XX wieku, niemiecki ar-
chiwista wydobedzie je z mrokéw przesztosci na $wiatto
dzienne i wydrukuje.

Zarzut dezercji to powazna sprawa. Grozi za to pluton
egzekucyjny. Podporucznik wpada w tarapaty kilka mie-
siecy przed pojawieniem w Ustce. W pazdzierniku 1806 !
walczyl w wielkiej i krwawej bitwie pod Jena. I potem za-
wieruszyl sie podczas odwrotu. -

- Dopadty mnie mdtosci i bole zotadka. To wskutek gto- W

du iezestych przeziebieni. Dlatego zostalem w tyle za pul-

kiem - wyjasni w 1808 roku, dwa lata po zdarzeniu.
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Gdzie sa statki?
Na wtasna reke przedostaje si¢ z Lubeki do Kotobrze-

o gu, Stad wlasnie wczesng wiosng 1807 roku rusza wraz z
paroma innymi zotnierzami z rozbitych oddziatéw w stro- |
ne Gdanska, gdzie jeszcze bronia sie Prusacy. Nie moze
jednak kontynuowac podrézy, bo - jak potem wyjasni - na

& Kaszubach pojawili sie wlasnie Polacy i wspé6tdzialajacy

" znimi chiopscy powstancy”. Chodzi o oddziaty genera-

téw M. Sokolnickiego i J. H. Dabrowskiego, ktére oblegaty
Gdansk, zdobyly Stupsk i wystawily posterunki wzdtuz
traktu taczacego te dwa miasta. Podporucznik utknat wiec '
w Ustce.

- Tu spedytor Wirth obiecal mi, ze wkrétce przyptyna
statki, ktore zabiora nas do Gdarska - ttumaczyt sadowi.
- Wszystkie usteckie zaglowce bowiem poptynety tam,
jednak ci zeglarze, a bylo ich 50, w okolicach Helu zostali
zatrzymani przez Polakow i wspierajacych ich chlopow i
zawleczeni do Kwidzyna, do francuskiej kwatery gtéwne;j.

Szczegotéw pobytu huzara w Ustce mozemy sie do-
myslaé. Wypatruje na morzu powracajacych todzi, dopy-
tuje sie o nie u owego spedytora. Wirth, cho¢ obywatel
Stupska, miat dom przy ul. Marynarki Polskiej, zapewne
w rejonie Kapitanskiego Zaulka. Wieczory niechybnie spe-
dzali w ktérej$ z karczm: w tej Dawida Zaddacha, Johan-
na Kalffa albo Johanna Befersdorfa. Przesiaduje w towa-
rzystwie swoich towarzyszy i ustczan, ktérzy pozostali w
osadzie. Kilkudziesigciu musiato wcigz tu by¢, nawet po
uprowadzeniu owych pieédziesieciu usteckich marynarzy
przez Polakéw. W tym czasie cala ustecka flota liczy bo-
wiem 12 statkéw, w tym jeden bark i jeden szkuner, a ich

zalogi liczyly w sumie 119 oséb.

Odludzie pod Ustka

Ale mijaja dni, a jednostki wciaz nie wracajg. Von Ditt-
mar postanawia wiec ptynaé czymkolwiek do Kotobrzegu,
gdzie tez jeszcze broni sie armia pruska. Szybko jednak
méci sie brak doswiadczenia. Zaraz po wyplynieciu t6dz
wchodzi na mielizne. Na szczescie nikt nie ginie. 1 Yr
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Opowiesci starej Usti
Von Dittmar przed sadem putkowym: - Poniewaz Fran- ol
cuzi i Kozacy (pewnie chodzilo o Polakéw, bo Kozacy nie
wspoldziatali z Francuzami) coraz czeSciej zapuszczali sie
w te okolice, zatrzymalismy sie u rybaka, mieszkajacego
tuz przy plazy.

Chodzi pewnie o okolice Modlinka, rybackiej wsi na
zaché6d od Ustki. Ale huzar nie bawi tu dlugo. Wkroétce Vo
przyplywa statek, ktéry zdaza do Kopenhagi.

- Zaokretowatem sie i koto Bornholmu przesiadlem na
angielski okret, ktory przewi6zt mnie do Kiajpedy - wyjas-
ni von Dittmar w 1808 roku.

Klajpeda jest jedna z ostatnich posiadtoéci pruskich,
nie opanowanych jeszcze przez Francuzéw. Zaraz potem
wojna sie skoriczy. Von Dittmar, dzieki temu, ze ukryt sie
w Ustce i uniknat francuskiej niewoli, uniknat tez kary za
dezercje. Potem przez wiele lat byt urzednikiem skarbo-
wym w Bobolicach.

Wyglada na to, ze pomyslnie skorczyla sie takze napo-
leoriska epopeja usteckich zeglarzy. Zapewne wiekszosé

wrécita do doméw, bo brak informacji, by bylo inaczej.

A Obraz C. D. Friedricha ukazujacy dwéch mezczyzn
obserwujacych morze. Tak pewnie wygladat tez porucznik
wypatrujacy razem ze spedytorem Wirthem powrotu

‘a >4 i usteckich statkow
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Zeglarze i rybacy. Historie z usteckiego portu.
O trzech kapitanach, ktérzy utkneli za
«~ IMOorzem

Gdy w 1658 roku Stefan Czarniecki , dla ojczyzny rato-
wania” wracat si¢ z Danii przez morze, na Baltyku znalazty
sie w opatach trzy usteckie zaglowce. Znamy ich przygody.
Ich kapitanowie byli na tyle wyksztalceni, ze umieli pisa¢
listy do wtascicieli statkéw i swoich zon.

R Wszystkie te trzy statki nalezaty do stupsko-usteckich
armatoréw, wszystkie - podobnie jak jednostka nalezaca do
rodziony Kalféw uwiecznionych w 1674 roku na obrazie w
ustcekim koSciele - regularnie ptywaly na szwedzka wyspe
Gotlandie. Nie wiadomo, jak liczne posiadaly zatogi, ale na
pewno oprécz kapitanéw zeglowato na nich od kilku do
kilkunastu marynarzy, w wigkszoéci mieszkaricow wsi Ust-
ka, paru pochodzilo moze takze z okolicznych miejscowosci.
Zeglujac po Battyku, mimowolnie wplatali sie w wydarze-
nia, ktére historycy nazwali pézniej II wojna pétnocng. W
Polsce znamy ja jako , potop”.

Kapitan Zaddach uwieziony w twierdzy

W 1658 roku Dania, wspierana przez Rzeczpospolita,
Brandenburgie i Holandie, walczyla ze szwedzka domi-
nacja. Ustczanie podlegali wéwczas Brandenburgii, ktéra
ciggle zmieniala sojusze: najpierw byla ze Szwecja prze-
ciwko Polsce, potem z Polska i z Dania przeciwko Szwecji.
Zeglarze z Ustki prawdopodobnie nie zdazyli zareje-
strowac kolejnej wolty dyplomatycznej swojego nowego
wladcy, elekotora brandenburskiego. Ten, cho¢ wczeéniej
zdradzit Polske (byt jej lennikiem), w 1657 roku odwrdcit
sojusze i zdecydowal sie wystapi¢ przeciwko Szwedom.
Dlatego w pewnym momencie Szwedzi takze pomorskie
statki zaczeli traktowac jako wrogie. Przekonat sig¢ o tym
kapitan David Zaddach dowodzacy usteckim statkiem o
nieznanej nazwie, ktérego wspotwiascicielem byt armator
Marten Pigers ze Stupska. Do niego we wrzesniu 1658
roku Zaddach przystat list nadany z Nakskov w Danii,

twierdzy przy ciesninie Wielki Bett.
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Czasy potopu. Port i twierdza w Nakskov, z ktérej Dunczycy zaatakowali usteckg szkute
kapitana Zaddacha. Tu ustczanie byli takze wiezieni przez wiele miesiecy

»Wpadlem w nieszczescie - zawiadamiat Zaddach. - Pty-
nac z Gotlandii wyladowalem z moja szkutga w Wismarze, w
nadziei, ze uda mi si¢ tam sprzedac¢ moje towary, to znaczy
drewno i wapno. Dowiedzialem sie jednak, ze nie moge by¢
tam bezpieczny, totez staralem sie, z pelnym tadunkiem,
pozeglowac blizej Lubeki.”

Wismar najpierw byl dunski, a potem szwedzki. Pomor-
ski kapitan dowiedziat sie tam, ze ,nie moze sie czu¢ bez-
pieczny.” Manewr - w rzeczywistosci proba ucieczki - nie
udat si¢ jednak. Szwedzi zatrzymali ustecka szkute gdzies
pod Wismarem. Ich zolnierze wytadowali i skonfiskowali
fadunek, natomiast statek postanowili wykorzystac jako
transportowiec zaopatrujacy w zywnos¢ ich wiasna flote.

- Zaddach dostat rozkaz: miat ptynaé¢ do Korsoer i tam
czekac na informacje o miejscu pobytu szwedzkiej floty -
relacjonuje dalszy bieg wypadkéw regionalista Hans Sund,
ktory jeszcze w latach 30. XX wieku czytat oryginalny, po-
z06tkty list kapitana Zaddacha. - Jednak gdy wptynat w Belt,
wiatr ustal. Wykorzystali to Duriczycy z pobliskiej twierdzy
Nakskow. Podptyneli na todziach wiostowych, napadli i
zdobyli zaglowiec. S

Teraz ustczanie popadli ze szwedzkiej w dunska niewo- !
le. Uwieziono ich w twierdzy, duriski komendant skonfisko-
wal tadunek i jednostke. Wlasnie z tego wiezienia Zaddach

_ przystat do Stupska dramatyczny list. Spowodowat podjecie
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Zeglarze i rybacy. Historie z usteckiego portu.
interwencji dyplomatycznej w sprawie ustczan przez bran-
denburskiego posta w Kopenhadze. - Ale jeszcze w kwiet-
niu 1659 roku szyper Zaddach, jego zaloga i szkuta wcigz
nie byli zwolnieni z Nakskow - zapisat Sund. Nie wiadomo,
czy w ogole wrocili.

Szwedzi mamili forsa

Do szwedzkiej stuzby zostal przymuszony takze Thomas 4§
Schroeder, dowddca innej szkuty o fadownosci 150 ton. Po- K
dobnie jak Zaddach, takze i on przewozit drewno z Wisby |
na Gotlandii do portéw w dzisiejszej Meklemburgii. Jego |
statek Szwedzi zatrzymali w Stralsundzie. Nie zniewolili go | |
jednak, jak Zaddacha, lecz przewerbowali na swoja strone - I
jak sam o tym napisal w liscie w 1658 roku - oferujac zaptate
za ustugi transportowe. Ogromna. Schroeder jako kapitan
mial dostawaé co miesigc za frachty 300 talaréw. Warto do-
da¢, ze pot wieku pézniej urzednik pobierajacy cta w Ustce
otrzymywat tylko 72 talary - i to za caly rok.

Ustecka szkuta, dowodzona przez Schroedera, przewo-
zita m.in. konie artyleryjskie i kawalerie podczas jednej ze
szwedzkich operacji desantowych na dunskie wyspy. Wte-
dy obok tych XVII-wiecznych zeglarzy z Ustki mogly swisz-
czeé kule. Ryzykowali, lecz Schroeder daremnie czekat na
zaplate. Strawil w stuzbie szwedzkiej co najmniej 3 miesigce,
lecz otrzymat tylko 150 talaréw. Szwedzi usprawiedliwaili
sie bardzo nowoczesnie. Wyjasnili, ze ,, zabrakto im $rod-

kéw” na zaplate.

Zakladnik na Gotlandii
Na Gotlandie plywat takze inny kapitan Schroeder z Ust-

ki, o imieniu Jacob. Takze jego list, nadany 8 sierpnia 1658
roku, analizowat przed wojng Hans Sund. Ciekawostka:
przesytka szta z Gotlandii do adresatéw 14 dni.

Adresatow bylo dwoje: armator Christopher Kueddel
(Sund nie byt pewny, czy prawidlowo odczytal nazwisko)
w Stupsku i zona Schroedera w Ustce. Fragment przezna-
czony dla malzonki: , Droga zono, niech Bég dtugo zachowa
Cie w dobrym zdrowiu. Ja i wszyscy moi ludzie dziekujemy
kochanemu Bogu za dobre zdrowie.” At
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Dalej nastepuje opis wydarzen, ktére spowodowaty za-
trzymanie ustczan na Gotlandii w charakterze szwedzkich
zakladnikéw. Byl to rewanz za to, ze elektor brandenburski
zatrzymat jakie$ szwedzkie jednostki z Gotlandii w porcie w
Krélewcu. Szwedzi oswiadczyli, ze wypuszcza statek Schro-
edera dopiero woweczas, gdy Brandenburgia uwolni tych )
Gotlandczykéw. Kapitan Schroeder wymienia z imienia i Vo
nazwiska urzednika portowego, ktéry zajat mu statek, a tak-
ze kilku innych Szwedow o niemieckich nazwiskach. Znali
sie dobrze ze soba z racji czestych kontaktéw handlowych
podczas poprzednich rejsow.

- ,Zagle zabrano, ale my wszyscy wciaz jeszcze jestesmy
na naszym statku. Jakkolwiek Zle by nie byto, kazdy ma
zachowac swoje osobiste rzeczy. Takze Zzywno$¢ nam zosta-
wili - pisat Schroeder do zony. - Nie martwcie sie zbytnio o
mnie. Jest przeciez jeszcze Bog. Przypomnijcie si¢ Marteno-
wi Piggersowi (armator) i powiadomcie bliskich ludzi, kto-
rzy tu ze mna sa. Gdziekolwiek trafimy, bedziemy razem.”

Takze w przypadku kapitana Schroedera - nie wiadomo,
czy i w jakiej kondycji ostatecznie wroécit do Ustki. Hans
Sund nie znalazt w starych aktach odpowiedzi na to pyta-

nie, cho¢ bardzo chciat.

W takie tarapaty'w 1658 roku wplatat sig jeden z zaglowcéw usteckich. Przewozit
szwedzki desant, m.in. konie artyleryjskie. Obraz przedstawia bitwe w ciesninie
Sund (Jan Abraham Beerstraten, 1660 r., zbiory Nederlands Scheepvartmuseum w
Arl’nsterdamie).
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Jak usteccy zeglarze
« przez Sund przeplywali

Bywato, ze urzednikom w Stupsku ginely wazne doku-
menty. Wtedy ratowali si¢ pamiecia najstarszych usteckich
marynarzy. Ci powiadali, dokad ptywali za miodu i gdzie
jakie ptacili cfa. Na tej podstawie odtwarzano stan prawny.

Widac to w zapisach dotyczacych cla pobieranego w

R duniskiej cie$ninie Sund. Stupscy kupcy jako wlasciciele uste-
ckich statkéw robili wszystko, by nie placi¢ tej daniny, a jesli
juz, to zeby byta ona jak najnizsza. Umieli zakreci¢ sie koto
swoich spraw. Okolo 1730 roku spowodowali interwencje
dyplomatyczna pruskiego ambasadora w Kopenhadze, ktéra

spowodowata wszczecie §ledztwa... historycznego.

Dunski sposéb na zarabianie

Sund byt droga morska, ktéra wyplywalo sie z Battyku
w daleki Swiat, a przede wszystkim na sasiednie Morze
Pétnocne i do portéow péinocnoniemieckich, holenderskich,
francuskich i angielskich. Stupscy kupcy zwykle handlowali
z tymi krajami za posrednictwem duzych baltyckich por-
tow, przede wszystkim Gdariska. Bywali jednak $émiatko-
wie, ktérzy podejmowali $mielsze wyprawy z ominieciem
posrednikéw. Wywozili przede wszystkim zboze, przywo-
zili francuskie wina, przyprawy i tluste sledzie.

Wedtug Waltera Dominicka, w latach 1660 - 1670 przez
Sund rokrocznie przeptywalo od jednego do dwéch stup-
skich statkéw. W 1674 roku ich liczba wzrosta do trzech. -
Potem te kontakty przerwata wojna brandenbursko-szwedz-
ka - pisze Dominick. - Dopiero okoto 1700 roku znowu
stupskie zaglowce pojawity sie w cie$ninie. W czasie wojny
siedmioletniej nie zostat odnotowany zaden, ale p6zniej w
rejestrach zapisywano srednio po 5 rocznie, a w 1780 roku
nawet osiem.

Niemiecki regionalista zauwaza przy tym, Ze nie zawsze
portem wypltyniecia stupskich jednostek byta Ustka. Wielo-
krotnie do wyprawy poza Battyk wyruszano skadinad, na

przykiad z Gdanska lub ze Szczecina.
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Te dos¢ szczegdlowe informacje zostaly zaczerpniete z
rejestrow oplat sundzkiego cta. Duriczycy zaczeli je pobie- . A .
rac juz w 1429 roku i czynili tak az do polowy XIX wieku.  #
Zrezygnowali dopiero w 1857 roku, w zamian za 30 mi-
lionéw duniskich talaréw odszkodowania (réwnowartos¢
23 mln pruskich talar6w - za 5 talaréow w rejonie Stupska ' !
mozna byto wtedy kupic¢ 100 1 piwa). Bywalo, ze rocznie l? i
opodatkowywali do 4 tysiecy jednostek, zapewniajac sobie
z tego zrodla jedna 6sma dochodow krélestwa. Clo pobie-
rano w najwezszym miejscu ciesniny, miedzy twierdzami
Helsingoer i Kronborg, gdzie Sund ma szeroko$¢ okoto 4
km. Kto prébowat komore celna omingé albo oszukac cel-

nikéw, ryzykowat utrate statku i tadunku.

W XVIIl wieku bywato, ze w ciggu roku przeptywato tedy do 4000 tysiecy statkow.
Stupskie zaglowce miaty tu preferencje. Ich kapitanowie ptacili Duficzykom tylko po
jednym rézanym obolu

Zloty obol z kwitnaca ré6za \
Stupscy kupcy chcieli ptaci¢ jak najmniej, ale gdy - zno-

wu po wieloletniej przerwie - w 1729 roku w Sundzie po- A
jawit sie kolejny statek znad Stupi, Durniczycy natozyli nan )
najwyzsze stawki. Te wynosity do 1,5 procenta wartosci ta- s
dunku i okoto 12 talaréw statej optaty. W 1730 roku to samo
przytrafilo sie wiascicielom usteckiego szkunera ,General
Grumbkow”: stupskim kupcom Matthiasowi Gabrielowi

- Fischerowi i wptlywowemu Johannowi Heringowi.
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No i przez to zaczal sie spor. Stupszczanie twierdzili,
ze ich zaglowce powinny korzysta¢ w Sundzie ze specjal-
nych przywilejow, gwarantowanych traktatami Danii z
Hanzg sprzed blisko 200 lat (Odense, 1560 r.) oraz Danii ze
Szwecja z 1645 r. Na mocy pierwszego, statki hanzeatyckie
mialy placi¢ za przejscie cie$niny tylko jednego ,rézanego
obola” (Rosenobel). Byta to duriska ztota moneta o rowno- !
wartoéci okoto 6,25 pruskiego talara, ozdobiona motywem /4
statku i r6zy.

Wiasnie wtedy wszczeto rzadkie, ale wéwczas nie jedy-
ne tego typu, dochodzenie archiwistyczno-historyczne. Oto
bowiem gdy w efekcie skarg Stupska sprawe podniosto
w Kopenhadze pruskie poselstwo, jeden z dunskich mini-
strow odpisal, Ze Stupsk i Darlowo (tez toczylo identyczny
spor) nie zostaly wymienione w traktatach, bo nie byty
cztonkmi Hanzy i w ogéle nie leza w Ksiestwie Pomor-
skim, lecz w Ksiestwie Wendyjskim (Stowianiskim), a poza
tym statki nalezace do tych miast placily wczesniej clo

sundzkie bez protestow.

Ciesnina Sund, obraz dunskiego malarza Hansa Schmidtha (1839-1917). Ustecki
kapitan Groth wielokrotnie tedy przeptywat

Slowo kapitana

Na prosbe wiadz pruskich, Stupsk musiat oficjalnie
ustosunkowac sie do tych dunskich twierdzen. Aby zakwe-
stionowac trzecie, ze wczesniej placono clo, wladze Stupska

postanowity siegnac po dowdd z przestuchania swiadkow,

czyli zyjacych jeszcze okoto 1730 r. najstarszych usteckich ze-
glarzy, ktéorzy w dawnych czasach przeptywali przez Sund.

fpk
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Do Ustki udata si¢ komisja w celu odebrania od ustczan .
zeznan pod przysiega. Znaleziono tylko jednego. Jacob
Groth, 71-letni zeglarz, ptywajacy od 56 lat (zaczat wiec pra-
cowac na morzu w wieku 15 lat!) powiedzial, ze wiele razy
przebywal Sund, zwlaszcza czynit to czesto w latach 1700
- 1701 na statku, ktéry zostal zbudowany w Ustce i byt za-
tadowywany w potowie w Ustce, w polowie w Dartowie. A v
poniewaz statek miat paszport wydany przez Rade Miejska
Slupska, za przejscie przez ciesnine kapitan zaplacit tylko
jednego , ré6zanego obola”. I nikt tam nie chciat od niego
wyzszej oplaty.

Podobne inni usteccy kapitanowie: Jurgen Dombke,

Matthias Brandt, Hanss Lencke i Friedrich Kalf. Oni tez opo-
wiadali, ze zadnego cla uiszczaé¢ Duriczykom w Sundzie nie
musieli. Nie mozna byto ich jednak komisyjnie przestuchac,
bo pomarli kilka lat wczesniej, ale ich opowiesci byly wciaz
pamietane w portowej osadzie.

Spoér prusko - duriski o przywileje statkéw naleza-
cych do stupskich i darfowskich kupcow trwat okoto 10 lat.
Ostatecznie w 1747 roku dwor duniski zakomunikowal, iz
wprawdzie nie przekonuja go zebrane przez Prusakow ar-

gumenty, ale w trosce o dobre stosunki zwalnia z cet statki z

portéw pruskich. A wiec takze i Stupsk.
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Polawiacze lososi,
czyli tragedia
kutra Sto-14

Twarze pooarne mor-
skimi burzami. Oczy, ktére
nieraz widzialy $miertelne
niebezpieczenstwo. Tak
zwykle przedstawiali po-
morskich rybakéw malarze
i fotograficy.

W dawnej Ustce prak-
tycznie kazdy byt ryba-
kiem. Potowy ryb byly
sposobem na zdobycie
wyzywienia dla calych
rodzin. Mozemy sie do-

Lata 30-te XX wieku. Ustecki rybak Otto
myglaé, ze gdy m(;iczyini I\(/)c;l(l)bsriz.acht przygotowuje haki do potowu
wyplywali w dalekie rejsy,

ryby potawialy ich zony. Sg w historii Ustki informacje,
ktore wskazuja, ze niewiasty rybaczyty w XIX wieku, kiedy
nikomu nawet do gtowy nie przychodzito, by méwic¢ o réw-

nouprawnieniu.

Sposéb na decydentow

Ale gdy zajecie rybaka ulegto w XIX wieku profesjonali-
zacji i przeksztalcito sie w normalny zaw6d okazalo sig, ze
rybakow w Ustce jest mniej, niz np. w pobliskich Rowach,
a takze w Kolobrzegu i Dartowie. W 1886 roku Ustka miata
tylko 2 pelnomorskie kutry zaglowe, a Kotobrzeg - 10. Prze-
wazaly male todzie do tradycyjnych potowoéw przybrzez-
nych. Dopiero na poczatku XX wieku, gdy zaczeto budowaé | =
kutry zaglowe wyposazone w silniki spalinowe, liczba
jednostek usteckiej pelnomorskiej floty rybackiej wzrosta. W !
1900 roku kutréw petnomorskich byto 21, a w 1939 - 50. /|

W potowach usteckich rybakéw najpospolitszymi ryba-

mi byly fladry, ktére zapewne takze byty najpospolitszym
daniem na usteckich stolach. Podobno gotowano je razem z -_:' i

-51
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je towic¢ oraz wedzi¢. Gdy pod koniec Rudolf Schwarz
XIX wieku wazyla sie przysztosé portu :
w Ustce, zainteresowani w jego rozbu- 25 Hrbe“e' Vi

fofort filr Srolpmitnde gefudit 1" b

Emil Tews.

0 . |
przychylnos¢ dla projektu berliniskich  pya ogioszenia z 1911
roku: wedzarz Rudolf
Schwarz sprzedaje
przysztoby do glowy, by traktowac to  delikates, wedzone

zprotki fenigéw z
jako dzialanie o charakterze korupcyj- Zé’fk‘i’lo,’p‘fﬁ’goema%ii Zaa
dwa kilo (marka to mniej
wiecej dniéwka). W porcie
tym wspominali podczas uroczystoéci  tyle pracy, ze brakuje

J robotnikéw. Spedytor Emil
otwarcia Portu- Tews od zaraz zatrudni 25.

dowie miejscowi przedsiebiorcy wias-

nie wedzonymi fososiami pozyskiwali

decydentéw. W 1903 roku nikomu nie

nym, totez urzednicy berlifiscy sami o

Sto lat temu pod ratuszem

Lososie byty ustecka specjalnoscig. To dlatego Wilhelm
Granzow w zaprojektowanym przez siebie herbie Ustki dat
do reki syrence wiasnie te rybe. A jeszcze bardziej znany
malarz Klein - Chevalier namalowat scene z potowu tososi
w porcie usteckim i w lutym 1914 roku sprzedat ten obraz
usteckiej gminie. Malowidlo wisiato w sali obrad usteckiej
rady gminy, po wojnie w niewyjasnionych okolicznosciach
trafito do ratusza w Stupsku.

Fososie dawaly bogactwo. W 1893 roku jeden z usteckich
rybakéw w ciggu jednej nocy stal sie dzieki tym rybom kre-
zusem. Przywiézt z polowu 146 sztuk, za co otrzymat 1.000
marek. Zeby zarobi¢ tyle pieniedzy, robotnik na budowie
musiatby pracowac przez caly rok.

Losos stat sie tez symbolem pierwszej usteckiej spot-

dzielni rybackiej, ktéra zawiazana zostala w 1919 roku. Byta
to typowa spotdzielnia kapitalistyczna: kazdy towit na
wlasne konto na wlasnym kutrze, ale spétdzielnia organi-
zowala zbyt ryb. Przejeta dwie usteckie wedzarnie, w tym
najwieksza, ktéra do 1999 roku usytuowana bylta na rogu

ul. Stowiatiskiej i kard. Stefana Wyszyrniskiego, naprzeciwko
dzisiejszego ratusza. Nad jej najwyzszym kominem umiesz-

g lezono wykonang z metalu sylwetke tososia.
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Po 16d do Norwegii

¢ Spétdzielnia miata wiasne warsztaty naprawcze i na-

s rzedziownie, a takze przedstawicielstwa handlowe w kilku
duzych miastach niemieckich. Niemal codziennie z Ustki
odprawiano wagony - chfodnie wypelnione swiezymi i we-
dzonymi fladrami, $ledziami, szprotami i dorszami. Jechaty

y do Berlina, Krélewca, Lipska, Frankfurtu nad Menem, Kolo-

. nii. Niektore transporty szly jeszcze dalej: do Szwecji i Belgii.

Dzieki kolei ryby, ktére dzieri wczesniej jeszcze ptywaty w
wodzie, berlinska gospodyni domowa mogta kupic na hali
targowej w stolicy Niemiec juz rano nastepnego dnia.
Ciekawostka: poczatkowo w Ustce nie byto fabryki lodu.
Ryby zasypywano wiec lodem naturalnym ze Stupi, ktory
zwozono w zimie i sktadowano w glebokiej piwnicy. Ale nie
zawsze go wystarczalo. Zdarzylo sie wiec raz, ze 16d przy-
wieziono specjalnie

-

wystanym duzym
kutrem az z Nor-
wegii, ktora lezy
blizej bieguna - 100

kubikow. Potem

ooooo Lage und Klima, coooo

N =

wode z Stupi uzna-

—_—
e

no za zbyt brudna

do lodu do ryb i Tak wygladali ci, ktérzy towili w Battyku ryby na

na terenie wgdzarni fodziach ?aglo_wych okok? _1910 roku: Byli nie tylko
rybakami, ale i $wietnymi zeglarzami.
zbudowano wy-

twornie lodu o zdolnosci produkcyjnej do 1,6 tony w ciagu 8
godzin. W sezonie pracowata na okraglo, bo 16d od rybakow
kupowali wéweczas takze wiasciciele knajpek i hoteli, ktérzy
wykorzystywali zmarzline do produkcji deserow dla letni-
kow.

._’.'

W potowie lat 20. XX wieku spotdzielnia zrzeszata 69
cztonkow, ktérzy potawiali ryby na 41 jednostkach. Szyper,
ktéry zdawal rybe do spéidzielczego punktu skupu, otrzy-
mywal kwit z wyszczegélnieniem gatunku i masy surowca.
W soboty odbywaly sie wyplaty: szyprowie zdawali kwity z
minionego tygodnia i odbierali pienigdze, ktérymi nastepnie
dzielili sie z zatogami. Soboty musiaty by¢ fajne w zyciu us-

teckich rybakow.
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Wedzarnia naprzeciwko obecnego ratusza, rozebrana
w 1999 roku, cieszyla sie wielka renoma. Dziatata od 1908
roku, przed 1919 rokiem byla wtasnoscia prywatna. Na-
lezala do Rudolfa Schwarza, ktéry po tym, jak sprzedat ja
spotdzielni, pozostat jej kierownikiem. Pisano, ze wedzone
w niej fladry z Ustki nie miaty sobie réwnych, jesli chodzi, -
o smak na calym srodkowym wybrzezu. Te z Leby i z
Darfowa byly podobno wsréd nabywcéw w mniejszym

powazaniu.

Sztandar straconej ,Nadziei”

Najwiekszym rarytasem byly jednak tososie, wedzone
tak jak dzis, na zimno. W wedzarniczych piecach palono
weglem drzewnym oraz drewnem bukowym i debowym.
Niestety, ,zniwa tososiowe” wypadaly zwykle zima i wios-
ng, a wiec w porze roku dos¢ niebezpiecznej dla zeglugi. W
siedzibie spétdzielni przechowywano do wojny model kutra
Sto-14 ,,Hoffnung” (,Nadzieja”), dla upamietnienia tragedii,
do ktérej dodzto w Niedziele Palmowa 1924 roku. Wéwczas
jednostka zostata dostownie przecieta na pot wskutek kolizji
ze statkiem handlowym. Zgineli armator i szyper Wilhelm
Brockhaus, rybak Glaubke. Tylko zigcia armatora uratowa-
no i przetransportowano do Gdarnska.

Kuter Sto-14 trafil tez na sztandar Zwigzku Rybakow
Morskich w Ustce. Sztandar miat kolor niebiesko - biaty.
Nad wyhaftowana sylwetka ,Nadziei” widniata dewiza
,Im Strurme treu, in Treue fest” (, W sztormie wierni, w

wierze mocni”).

Jedyne
zachowane
zdjecie usteckiego
kutra Sto — 14
,Nadzieja”.

Los ,Nadziei”

byt tragiczny.
Mimo to rybacy

z Ustki zawsze
pozostawali w
,Sztormie wierni, a
w wierze mocni”.

!w
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Mroczna tajemnica wdowy,
« czyli o rozkwicie i upadku firmy
F. W. Koepke

IT potowa XIX wieku to okres, kiedy w Ameryce zdo-
bywano Dziki Zachéd. Tam i w Europie zaradni przedsie-
biorcy zdobywali fortuny. W naszej literaturze symbolizuja
A ich bohaterowie ,Ziemi Obiecanej” i Stanistaw Wokulski z
14 ,Lalki”. W historii Ustki - rodzina Koepkdéw.

Tworca imperium, jak na ustecka skale, byt Friedrich
Wilhelm Koepke. Firme zatozyt w 1875 roku. Zaczynat od
handlu towarami kolonialnymi: tytoniem, kawa, herbata,
cukrem trzcinowym. Sprowadzat je do Ustki najpewniej
droga morska ze Szczecina i Hamburga, gdzie roztadowy-
wano wielkie, oceaniczne statki. Po pewnym czasie przerzu-
cil si¢ jednak na handel zbozem. W tym okresie r6st na nie
popyt w uprzemystowionych rejonach zachodnich Niemiec
i w Anglii, a na rolniczym Pomorzu bylo go przeciez w nad-
miarze.

Z kolei z Anglii mozna bylo korzystnie zakupi¢ wegiel,
na ktéry roslo zapotrzebowanie, bo w przemysle i w komu-
nikaci konie zastepowano woéwczas maszynami parowymi.
Ojciec i dwaj bracia

Tadyruf.
Mo [dserem Delden Bt

Herr Arnuld Koe yke

nosit wiascicielowi spory | Jusber snd Rt Soedicer Yae Son

Interes rozwijat sie i przy-

dochod. Pod koniec swojego g
zycia, w 1907 roku F. W. Ko- P

] - fiie den ‘Jkglerunnnbealﬂ ﬂul(n m Stolp L Pom,
epke mial juz flote handlowg = = 2z

| ' Eanlp, ben 17, Nosember 1080,

Nekrolog, ktéry ukazat sie po $mierci

rowcow, kilku Zaglowcc’)w armatora Arnolda Koepke w pomorskiej
s o prasie. Zmarly byt dziataczem

oraz spora czesci nabrzeza $rodkowopomorskiej Izby Przemystowo

— Handowej i wicekonsulem Krélestwa

Szwecji w Ustce.

Dar Enabifus:
otp Dr. Glesers

skladajaca sie z dwoch pa-

portowego. Zatrudniat po-
nad stu pracownikéw.
Umierajac zostawit firme dwoém synom. Szefem zostat
starszy, Fritz. W 1913 roku do dwoch juz posiadanych do-
kupit trzeci parowiec, ktéremu na czes¢ mtodszego brata
nadat nazwe ,, Arnold Koepke”. W tym samym czasie
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Flaga firmy F. W. Koepke. Takg malowano m.in. na kominach parowcéw nalezacych do
tej usteckiej firmy.

siedzibe firmy przeniesiono na wschodnie nabrzeze, do wi-
lii, ktéra przylegala do spichlerza, w ktérym dzi$ miesci sie
dyskoteka , Viva”.

Rozwdj przerwata | wojna $wiatowa. Spowodowata
gwaltowne zalamanie si¢ handlu morskiego. Byla tez przy-
czyna rodzinnej tragedii. Fritz Koepke zginal w 1917 roku.

Pisali o nim dobrze

Przedsiebiorstwo przejat mtodszy brat Arnold. Byt
Swietnie wyksztatcony, dtugo przebywat m.in. w Anglii
i w krajach skandynawskich. Zalozyt przedstawicielstwa
firmy w Darfowie i w Kotobrzegu, zbudowat nowoczes-
ny elewator zbozowy, inwestowat w nowe statki. Doszty
trzy nowe parowce: ,, Victoria Koepke”, 430 ton no$nosci),
~Ruegenwalde” (Dartowo - 150 t) i ,Stolpmuende” (Ust-
ka - 220 t). Do tego doszed! jeszcze zaglowiec motorowy
,Erich Arnholtz” o nosnosci 230 t. I'l
Arnold Koepke udzielat si¢ spotecznie. Dziatat w Izbie |
Przemystowo - Handlowej, obejmujacej rejencje koszalin- i
ska (cale Pomorze Srodkowe). Byt tez deputowanym do
Sejmiku Powiatowego w Stupsku i do usteckiego samo-
rzadu gminnego. Pelnit tez funkcje wicekonsula Krélestwa

Szwecji w Ustce.

Miejscowi chyba go lubili, bo gdy zmart, w kondolen-
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slupskiej prasie pisano peany na jego czes¢. Jako jeden z
najbogatszych mieszkancéw Ustki, udzielat czesto pozy-
"’ czek. Zwlaszcza czesto prosili go o to miejscowi rybacy.
Bywato, ze potem nie oddawali w terminie, albo w ogdle
nie byli w stanie sptaca¢ dtugu. Koepke podobno nigdy
nie podawat ich do sadu, jesli wczesniej diuznik osobiscie
i i szczerze poinformowat go o swojej sytuacji. Arnold Ko- 8
f epke zwykl wowczas mawia¢ do swoich wspotpracowni- ‘@4

kéw: ,Spojrzcie na niego, to przeciez uczciwy czlowiek”.

O$miu na dno razem z ,Ustka”

Upadek firmy rozpoczal sie¢ prawdopodobnie w 1929
roku, wraz z poczatkiem wielkiego kryzysu gospodarcze-
go. W pazdzierniku tego roku na morzu miedzy Dartfowem
i Gaskami zatonat wraz z calg 8-osobowgq zaloga i tadun-
kiem parowiec ,Stolpmuende”. Statek zakupiony zostat
zaledwie rok wczesnie;j.

W tym samym miesigcu na nalezacym do firmy parow-
cu ,Arnold Koepke” wydarzyt sie §miertelny wypadek.
31-letni ustecki marynarz, ojciec trojga dzieci zginal na
poktadzie.

Moze te wypadki, a takze udzielone pozyczki, ktérych
nie udato sie odzyskaé, spowodowaty klopoty firmy.

Ale decydujacym ciosem byla tragedia, ktéra wydarzyta
sie jesienia 1930 roku. Arnold Koepke zmart 17 listopada
wskutek ciezkiej choroby. Miat zaledwie 48 lat. Upadajaca

Ten reprezen-
tacyjny budynek
po wschodniej
stronie portu byt
od 1913 roku !
siedzibg firmy ]
armatorskiej F.
W. Koepke.
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firma probowala jeszcze pokierowac jego zona, ale juz w
roku nastepnym sprzedata ja konkurencji - firmie armator-

skiej Geiss.

Kleska Viktorii

Sama ponownie wyszta za maz, za dziedzica Augusta
von Hansteina z pobliskiej wsi Dominek i Osieki, rotmi-
strza w stanie spoczynku, posiadacza Zezlaznego Krzyza I
i Il klasy oraz innych wyzszych odznaczen. Czy zyli dlugo
i szczesliwie? Cos jak fatum wisiato nad ta kobieta. Sladem
jej kolejnej tragedii jest pozotkly nekrolog z 1943 roku. Drugi
maz wdowy Koepke ,,zmarl nagle” 17 listopada 1943, majac
55 lat. Pod nekrologiem podpisala sie Viktoria von Hanstein
(to na jej czes¢ jeden z parowcow nazywal sie wczesniej , Vic-
toria Koepke”), Hansteinowie z Dominka oraz urzednicy i
robotnicy z majatku Osieki.

To byta druga rodzinna tragedia, ktéra spadfa na kobiete
w dniu 17 listopada. August von Hanstein podobno rzucit sie
w morze z mola usteckiego portu. Dlaczego uczynit to do-
ktadnie w 13 rocznice $§mierci pierwszego meza swojej zony?

Sama przezyla go zaledwie o niespelna dwa lata. Razem
w dwojka dzieci, popelnita samobéjstwo w marcu 1945 roku
w Osiekach koto Objazdy (okoto 14 km od Ustki w strone Ro-
wow). Gdy spostrzegta, ze nie uda si¢ jej juz uciec przed zbli-

zajaca sie Armig Czerwona, zazyta razem z dzie¢mi trucizne.

Ustka, rok 1888. Ten archaiczny parowiec kotowy,
wchodzacy do portu, przywozi by¢ moze kakao i
trzcinowy cukier ze Szczecina dla firmy Koepkego.
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Marynarskie zycie w Ustce, czyli

«~ poszukiwania pewnego Norwega

v

v
Awantury, pijanistwo, glosne okrzyki w srodku nocy i
tragiczne wypadki. Takie rzeczy byly na porzadku dzien-
nym w usteckim porcie w latach miedzywojennych. Ma-
7! rynarze réznych narodowosci biesiadowali w knajpach do
:; o : p9znej nocy. Potem mieli problemy z dotarciem na statek.
Wi Niektorzy gineli.

Dlatego na cmentarzu w Ustce spoczat m.in. w 1926 roku
Izaak Marcin Ellefsen, marynarz z Norwegii. Gr6b dawno
temu zréwnano z ziemia. Ale w Archiwum Parnstwowym w
Stupsku wcigz jeszcze sg pozotkle stupskie gazety. Wiemy
z nich, ze gdy Norweg zginal, usteccy rybacy wytawiali z

morza... pomarancze.

Prosba zza morza

O odnalezienie grobu Norwega zwrdcit sie kilka lat
temu do wladz Ustki za posrednictwem norweskiej amba-
sady Tor E. z matej miejscowosci Porsgrunn na potudniu
Norwegii. Podal, ze dziadek Izaak Martinius Ellefsen,
urodzony 7 lutego 1888 roku w Porsgrunn, byt matem na
parowcu ,,Baltic”.
13 lutego 1926
roku, gdy statek
stat przycumo-
wany w porcie w
Ustce, mat Ellefsen
wracajac z miasta
na poktad, wpadt

do kanatu i utonat.

Znaleziono g0 do- Po prawej stronie, koto wielkiej stoczniowej hali, byto
; £\ e niegdys$ nabrzeze firmy C. E. Geiss. Gdzie$ tu stat
piero dwa miesiq- kiedy$ parowiec ,Baltic”, statek Norwega Ellefsena

ce pozniej.

Bezposrednio po tragedii agent zeglugowy z Ustki
przestat poprzez ministerstwo spraw zagranicznych list
do rodziny marynarza i zalgczy? fotografie grobu - pisat

w sierpniu 1999 roku wnuk Ellefsena. Ow wnuk chcial
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dowiedzie¢ sie od usteckiego samorzadu, czy miejsce
pochéwku dziadka wciaz istnieje. Prosit o wszelkie infor-
magcje, zwigzane z tg sprawq. Dodal, ze agent zeglugowy
nazywat si¢ C.E. Geiss.

Prosba Norwega dotarta do zarzadzajacego usteckim

e

cmentarzem Towarzystwa Budownictwa Spotecznego. Prezes © '

Edward Rokosz ustalil wéwczas, ze grobu Ellefsena juz nie

ma, a w parafii brak tez poniemieckich ksigg cmentarnych; nie

e e —— . udato sie wiec ustalic,

F an wam Grub ave Stolpminto) ud o

/... W ktorej kwatrerze

F
fﬁ

i
von dne 1R s,

pochowano Eleffsena.
Ale w Urzedzie

% Stanu Cywilnego do

dzi$ jest akt zgonu

Norwega. Wypisano

go 1 maja 1926 roku

na wniosek szefa

urzedu gminnego. Ma

Ten hotelik, usytuowany w miejscu, gdzie dzi$

znajduje sig biurowiec firmy ,Morze” przy ul. Marynarki nymer 19. Wynika 7
Polskiej, byt miejscem marynarskich libacji.

niego, ze 38-letni El-
lefsen nie byt matem, lecz sternikiem: ,9 kwietnia okolo godz.
10 rano znaleziony martwy w kanale Stupi. Zywego ostatni

raz widziano 15 lutego” - widnieje w dokumencie.

Banalna $mier¢ w Stolpmuende

Przejrzatlem woéwczas doniesienia z Ustki w regionalnym
dzienniku ,Stolper Post”. Jego zszywki zachowaly sie w
stupskim Archiwum Panstwowym. Z pozotklych stron, za-
drukowanych gotykiem, wylania sie¢ barwny obraz portowej
miejscowosci lat dwudziestych.

Ellefsen zaginat 13 lub 15 lutego 1926 roku. W tym czasie |

gazeta opublikowala doniesienie z Ustki: , Katastrofa stat-
ku? Wiele miejscowych kutréw rybackich natknelo sie na
morzu na liczne skrzynie pelne pomaranczy. Nie jest jeszcze
jasne, czy zostaly zmyte z pokladu podczas sztormu, czy
m_oZE sa pozostatoscig po jakims statku, ktory zatonat. Ryba-
cy, ktorzy zabrali kilka skrzynek na lad twierdza, ze poma-

. rancze nie nadaja si¢ do spozycia.”

i

'
t'
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Kolejna sensacyjna depesza z Ustki znalazla sie na ta-
mach kilka dni p6Zniej. 19 lutego na jednej z ulic portowej
osady policja zatrzymata mezczyzne, ktéry usitowat prze- .
ciac sobie zyty: ,,Chodzi o 40-letniego, chorego psychicznie = = 'I
robotnika Ericha Schmidta ze Stargardu, ktéry wczesniej
przebywal w szpitalu” - wyjasniatat ,Stolper Post”, nie
przejmujac sie dobrami osobistymi chorego ani tajemnica
lekarska.

Miesiac po Ellefsenie, w nocy z soboty na niedziele 10
marca, ktopot z powrotem z miasta na statek miat mary-
narz z finskiego statku ,,Meta”. Prawdopodobnie pomylit
kierunek. Zdazajac do zachodniego nabrzeza, poszedl na
wschoéd. Zamarzt na kompletnym odludziu, ,,na bagnach
za gazownigq”. Dzi$ stoi tam pawilon handlowy zwany
,Feniksem”.

Dziennik odnotowat takze odnalezienie zwlok Ellefse-
na. 10 kwietnia pisal: , W piatek przed potudniem podczas
prac przy zachodnim nabrzezu, znaleziono ludzkie zwlo-
ki. Chodzi o sternika, ktéry kilka tygodni temu zniknat ze
szwedzkiego parowca. Woéwczas poszukiwanie go byto

bezskuteczne”.

Ustecki port w okresie migdzywojennym z lotu ptaka. Zima 1926 roku co najmniej
dwaoch obcych marynarzy zostato w nim na zawsze. W innych latach pewnie nie byto
lepiej
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I dalej, jak gdyby nic wielkiego sie nie stato: , Kilka dni
temu rozpoczely sie tutaj potowy tososi. Wyniki w niekto-
rych przypadkach catkiem dobre; niektoére tososie waza

nawet do 14 kilogramow.”

Marynarzy trzeba bylo szy¢

Sporo szczescia mieli wiec dwaj krewcy palacze z pa-
rowca , Esther” z Flensburga, ktérych wyczyny gazeta opi-
sata 14 kwietnia 1926. Niemal w tym samym czasie, gdy na
usteckim cmentarzu chowano Norwega, palacze po pijane-
mu terroryzowali mieszkaricow osady. ,Zatrzymywali prze-
chodniéw i furmanki, a nawet auto” - odnotowano. Gdy
marynarzy zatrzymano, tuz przed odpltynieciem parowca,
~jeden przeskoczyl przez barierke, wskoczyt do wody i na
oczach sporego ttumu przez pewien czas ptywat w kotko w
lodowatej Stupi. Gdy go w koricu wylowiono, zostat aresz-
towany.”

Helga Gerdts, niemiecka artystka, cérka przedwojennego
usteckiego lekarza, zapamietata z dzieciistwa, ze w owym
czasie w Ustce roilfo sie od cudzoziemskich marynarzy. Gdy
rodzina lekarza mieszkata w wynajetym mieszkaniu na
rogu obecnych ulic Kosynieréw i Findera, dziewczynke cze-
sto budzitly w nocy hatasy dobiegajace zza okien.

- Wtedy ojciec od razu ubierat sie, brat torbe z narzedzia-
mi chirurgicznymi i wybiegal na dwoér. Stala tam jedna z
niewielu w mieécie latarn, pod ktéra ciggle dochodzito do
marynarskich bijatyk. Ojciec potem ich zszywat - opowiada-
fa mi H. Gerdts.

Ulubionym lokalem marynarzy byt hotel przy porcie
zimowym, w miejscu, gdzie teraz stoi biurowiec, w ktérym
niegdys$ miescila sie spotdzielnia ,t.0s0$”, a teraz firma

,Morze”.
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Zeglarze i rybacy. Historie z usteckiego portu.
Ustka pasazerska

o W strefie Schengen, do ktérej nalezymy od 22 grudnia
2007, nie ma kontroli granicznych. Moze wiec Ustka znowu
otworzy sie na $wiat i stanie sie pasazerskim portem, jakim
byla dawniej? .

Dla dawnych ustczan morskie podréze byly chlebem

e powszednim. Z tego zyli. Wielu zeglowalo na stupskich

‘i';; . statkach handlowych. Pod obce wybrzeza zapuszczaly sie
nawet rybackie kutry. I odwrotnie: zamorscy sasiedzi czesto
zawijali do Ustki. Tylko nadzwyczajne wydarzenia, jak woj- | i
ny i zarazy, powodowaly zacie$nianie administracyjnych
kontroli. Gdy w lutym 1864 roku wybuchta wojna prusko
- duniska, w Ustce staly akurat cztery duriskie statki. Prusacy
kazali je zaaresztowac.

Morski wagabunda

W naszym regionie prawdopodobnie pierwszy dostrzegt
turystyczne walory podrézy zamorskich Lotar Bucher,
asesor w stupskim sadzie powiatowym. Bucher, syn na-
uczyciela ze Szczecinka, trafit do Stupska w 1843 roku. Nie
mial wtedy jeszcze trzydziestki. - Swoje urlopy spedzat w
taki sposob, ze na matych statkach zaglowych czesto ptywat
sobie do Danii, Szwecji i Norwegii - zapisal w 1898 roku
stupski historyk, biograf asesora, ktéry potem zrobit wielka

kariere.
= % e s Top | MSULTECTHIICT, QU L1 Hlie acsyser 1
Gdy kilka lat p6zniej, pod in | puttee su faben i {8
] ¥ p 133 Qangefteafe Nr. qc
0ys "—'-— 1
koniec Wiosny Ludow, mtody - S Dampier i
prawnik stal si¢ rewolucjonista < ;J’thhr :1:
i musiat uciekaé przed zemsta in, Gapt. Totte.
" yon Stettin und ,tnlummm,-
konserwatywnej reakcji, wybrat | = am 34 Aprit €T, =t o

: i, | G, RP* Meyor JI' yiymu
droge morska. Doptynat az do ue| pud. Christ _EM -
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Typowe ogtoszenie w gazecie z 1877

Anglii. Nadmienimy, ze po po-
wrocie odmienito mu sie i zostat

bliskim wsp(’)lpracownikiem roku. Parowiec ,Arthur” rozpoczyna
1 wiosna rejsy miedzy Szczecinem i
Bismarcka. Ustka. Mozna nadaé tadunek, albo

Wczeéniej rozmaici pasaZe- zabra¢ sie do Ustki samemu. Podréz
jednak, z 2-godzinnymi postojami w

rowie podrc’)z'owali na statkach Swinoujéciu i w Kofobrzegu, potrwa az

handlowych. Szczelnych kon- 7 S i v
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troli granicznych nie bylo. Co najwyzej od przyjezdzajacych
domagano sie cla za towary, ewentualnie w wyjatkowych
sytuacjach takze jakichs specjalnych dokumentéw. Gdy w
1831 roku wybuchta epidemia cholery (zmarl wéwczas m.in.
rosyjski generat Dybicz, ciaggnacy na powstanczg Warszawe),
w usteckim porcie przedsiewzieto nadzwyczajne srodki.
Sprawdzano, czy przyplywajacy pasazerowie maja zaswiad-
czenia, iz sg zdrowi. Gustaw Kratz, dziedzic z Zimowisk
zapisal, ze na statku przybytym do Ustki z Gdariska znalazty
sie dwie osoby bez takiego dokumentu: niejaki sternik Lewin

ijego zona, o ktérych piszemy w innym miejscu.

Atrakcja: cesarz!

W drugiej polowie XIX wieku zagranica najwyrazniej
nie korcita jednak turystéw coraz liczniej przybywajacych
do Ustki. Jesli wyptywali w morze, to tylko na krétkie
przejazdzki; najchetniej, Zeby obejrze¢ z bliska chlube dru-
giej Rzeszy - przeptywajace lub przystajace na redzie koto
Ustki wielkie okrety wojenne. Warto doda¢d, ze w ramach
popularyzadji sit zbrojnych wsréd podatnikéw, marynarze
organizowali dla letnikéw pokazowe ¢wiczenia.

Dlugo pamietano w Ustce dzien 15 sierpnia 1890 roku.
Tego dnia nieopodal przeptywala eskadra, w sklad ktorej
wchodzil flagowy okret cesarza Wilhelma II. Ustecki arma-
tor Koepke podstawit turystom swoj parowiec ,, Askania”.
Na jego pokladzie wyptyneto w morze az ponad pét ty-
sigca ciekawskich oraz orkiestra zwykle grajaca spacero-
wiczom na promenadzie. Wiwatujacym na pelnym morzu
cesarz Wilhelm II raczyt pomachac reka.

Rok 1910, rok 1999...

Pierwsi na pomyst organizowania z Ustki zamorskich, \
transgranicznych rejséw wycieczkowych wpadli biznesme-
ni z gdanskiej spétki , Weichsel” ("Wista”). W lutym 1910
wystapili z oferta do usteckiego samorzadu. Proponowali
wciagniecie Ustki do rozktadu jazdy supernowoczesnego
parowca srubowego ,Hela” (nazwa od miasta Hel). Wa-
runek: samorzad pokryje koszty oplaty portowej w Ustce.
,Hela” miata kursowaé¢ wahadlowo miedzy Krynicag Morska

L 64
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i szwedzka Karlskrong, zawijajac po drodze do Sopotu, Ust-

ki, Kotobrzegu i na Bornholm.

. Parowiec byl wielki, az na 600 oséb. Fachowcy ze spotki
ttumaczyli, ze im wiekszy statek, tym mniej podatny na
kotysanie wskutek falowania, dzigeki czemu pasazerowie
nie beda cierpiec¢ na chorobe morska. Do Ustki miat zawijac
dwa razy w tygodniu, od 4 lipca do 26 sierpnia.

Ustczanie kupili pomyst: Postanowiono zwroécié sie o

0 dotacje do wladz panistwowych oraz zainteresowac ta waz-
na sprawa takze powiat i miasto Stupsk. 10 marca szef uste-
ckiego samrzadu poinformowal, ze miasto Stupsk pokryje
jedna czwartg kosztow portowych - napisat kronikarz Ustki
Walter Dominick.

Zamyst zrealizowano. 5 lipca 1910 roku parowiec ,, Hela”
przy dzwiekach orkiestry po raz pierwszy wpltynat do uste-
ckiego portu. Rada Gminy wraz z wéjtem Ziemanem przy-
byli na powitanie. Na pokiadzie 600-osoboweo statku byto
jednak tylko okoto 80 pasazeréw, w Ustce dosiadlo sie 50.
Nalezy nadmieni¢, ze w 1912 roku rejséw pasazerskich juz
nie kontynuowano z powodu bardzo matej frekwencji.

Dopiero w latach 90. Ustka znowu odzyskata szanse na
regularne morskie pofaczenie pasazerskie. Statek kursujacy
na Bornholm miat by¢ hitem sezonu 1998 roku. W ostatniej
chwili minister spraw wewnetrznych zdotat wydac roz-
porzadzenie o ustanowieniu w Ustce morskiego przejscia
granicznego, lecz Zegludze Gdanskiej nie udato sie znalezé
odpowiedniej jednostki. Udato sie¢ w 1999 roku. - Teraz tyl-
ko od zainteresowania turystéw zalezeé bedzie, czy Ustka
na trwate stanie si¢ portem pasazerskim - pisano wtedy.
Niestety, zaporowa okazala sie cena biletéw. Wycieczki za
morze wcigz nie maja masowego charakteru.

Az do 1939
roku Ustka byta
najwigkszym portem
handlowym miedzy
Gdanskiem i Gdynia,
a Szczecinem. To
dlatego, ze transport
morski byt bardziej
optacalny, niz kolej,
nie méwiac juz o
cigzaréwkach
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II Kalendarium
dziejow portu
w Ustce

IV-II wiek przed naszq erq

Istnieje cmentarzysko ludnosci kultury
pomorskiej, usytuowane na terenie za-
budowanym Osiedlem Przewloka
(106 groboéw i trzy skupiska ceramiki)

I -1V wiek n. e.

Na Pomorzu pojawiaja si¢ germarn-

Typowa urna twarzowa z
okresu kultury pomorskiej.
scy wojownicy, ktérzy przyplywajg ze W srodku znajdowaly sie

spopielone szczatki zmartych.
Skandynawii: Goci i Herulowie. W rejo- pzd‘z,bne odkopiwano na*y
terenie usteckiego osiedla
Przewtoka

nie Ustki pozostatoscia po nich jest gro-
bowiec jakiegos wodza w w Poddabiu.

185910

Margrabiowie brandenburscy nadaja niemieckiej gminie
w Stlupsku przywilej zalozenia miasta na prawie lubeckim.
Zezwalaja wszystkim obywatelom Stupska splawiaé statki
Slupia az do ,,stonego morza” (czyli do Ustki) i przeciagac je
w odwrotnym kierunku oraz utrzymywac szes¢ fodzi zwa-
nych ,bordinghe” (bordynka - to prawdopodobnie zeslawi-
zowana nazwa fodzi, ktéra wyewoluowata z dtubanki) do
polowu i transportu $ledzi.

{313
Margrabiowie nadaja miastu odcinek Stupi od Stupska .'
do Ustki wraz z 30-metrowym pasem brzegu po obu jej

brzegach.
537 \

Jasko ze Stawna i Jasko z Darlowa, przedstawiciele rodu |
Swiee6w, sprzedaja Stupskowi port w Ustce ze wszystkim,
co sie przy nim znajduje i w przyszlosci znajdowac sie¢ moze.
Stupszczanie w ciggu kilku lat zbudowali lub odbudowali
falochrony i umocnienia brzegu. Falochrony byty zbudowa- |

66 d \
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: : :f‘ ne z kaszyc, czyli drewnianych
‘o 3 skrzyn wypelnionych kamienia-
o % "77~="""" miiwchodzily w gtab morza na
) // ;f ok. 50 metréw. Do portu mogly
// f.’ zawija¢ wowczas jednostki o
//' /,f tadownosci do 120 ton.
- i
ML Y
i ! 1382
gt " 5 ELL o
ey /%Q/zﬂ/) /77(//70{7/7‘9' Stupsk dzieki temu, ze
i 1 s ; i ;
1 sz Sbre 7337, posiada port w Ustce, zostaje
czlonkiem Hanzy.
Tak wygladaty najstarsze usteckie mola.
Gtebokos¢ w porcie nie przekraczata
zapewne 2 metréw 1390 . 1400
W okolicach portu w Ustce
maja swoje kryjowki bracia witalijscy, piraci battyccy.
=
..— Morze
.* Battyckie
w okresie
»= poczatkow
" portu w Ustce
, idziatan braci
7 witalijskich
"
1418 - 1419 e
Rozbudowa portu. Drew- ?
niano-kamienne falochrony Al el
zostajg wydtuzone do ok. 90 — @ |}
m, powstaja drewniane umoc- SACT ‘,r};'\
nienia nabrzezy portowych. f 1
Potem nastepuje okolo 150 lat -’!/ ’,r/
$wietnosci portu. Ho /"e/) /77(/”/7 0/{//79
\ 1593 i FINre 1478,
! Kupiec stupski Joachim Wydtuzenie kaszycowych falochronéw na

poczatku XIV wieku. Tak wygladat ustecki
port w okresie, gdy Jagietto walczyt z

wiec o tadownosci ok. 300 ton. Krzyzakami

Lange buduje w Ustce zaglo-




Panorama Dartowa na mapie
- Lubinusa z 1618 roku. Ustczanie
~ =& bardzo czesto korzystali z
. tego portu, zwtaszcza ze
" byt tak blisko, potozony

zaledwie o jakie$ 2
= K godziny zeglugi

Przy wodowa-

niu okazuje sie, ze V.

zanurzenie jednostki
jest za duze jak na gtebo-

kosé portu. Po Sciagnieciu z ptycizny zaglowiec przebazo-
wano do Darlowa.

1640
Statut portu w Ustce, ustanowiony przez rajcéw stup-

skich. Ustczanie maja obowiazek pomagac kapitanom
zaglowcoéw przy wchodzeniu do portu, chwytaé rzucane
przez nich liny i podciagac statek do nabrzezy. Za te pomoc
szyper jednostki o tadownosci powyzej 15 tasztow (ok. 300
ton) winien postawic im beczke piwa. Szyper mniejszego
statku - pot beczki. Ustczanie nie moga pokatnie handlo-
wag, co nie zostato zgloszone stupskim urzednikom do ocle-

| nia, przepada na rzecz Stupska.

1656
) Flota stupska w Ustce liczy 11 zaglowcow.

1667
Silny sztorm. Doszto do takiego
splycenia kanalu, ze tososie miaty
trudnosci z wptynieciem w gore
rzeki. Nieliczne zaglowce rozla-
_ dowywano na redzie przy uzyciu
E_ mniejszych fodzi. Wielki elektor

: brandenburski opodatkowat spe-

Cjalﬂa oplatq jEdnegO szylinga Wiadca Brandenburgii, ktory n)
kaidy lan ziemi na Pomorzu aby zdradzit Polske podczas Potopu, N
Ustce bardzo sig przystuzyt.

Zdobyc’: fundusze na modernizacje  tozyt pieniadze na odbudowe
s . portu. Doceniat handel morski,
portu. Po remoncie znowu nastapi- o miodosé spedzit w 2yjacej z

morza Holandii

fo ozywienie handlu morskiego.
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1683 - 1693

W Ustce zbudowano i zwodowano trzy zaglowce han-
dlowe

1690

Grudniowy sztorm niszczy urzadzenia portowe. Rzeka
znalazta nowe ujscie Do portu nie mozna bylo w wplynaé

nawet todzia.

1695 - 1710

Kolejna odbudowa portu. Kieruje nig mistrz ciesielski
Jochen Marten. W 1695 r. nowe ujscie zatamowano i obsa-
dzono krzewami, przywracajac zeglownosc¢ w kanale porto-
wym. Potem Jochem Marten przy pomocy sztuki inzynier-
skiej (,, wielkie obcegi”) usuwa z kanatu zalegajace na dnie

kamienie ze zniszczonych kaszyc.

1708

Wplywy z cel nie wystarczaja na uposazenie celnika

(72 talary rocznie).

TR

W Ustce jest szeé¢ karczm, z ktérych dziala 5.

1737
Wodowanie zaglowca o tadownosci okoto 320 t. Z powo-
du splycenia portu z duzym trudem udato sie wyprowadzi¢

jednostke na petne morze.

1741
Z powodu splycenia portu zegluga zamarla. Zaglowiec o
zanurzeniu ok. 1,5 m byt przez caly rok uwieziony w Ustce.

7ol
Ustka jest portem macierzystym dla 3 matych zaglow-

cow (ok. 60 t. nosnosci)

1756 - 1763

Wojna siedmioletnia. Zegluga zamiera. Armia rosyjska pla-

nuje wykorzystanie usteckiego portu w dziataniach wojennych
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1763 - 1767
Panistwo pruskie dotuje odbudowe portu. Flota stupska

powieksza sie do 6 jednostek o tadownosci od 160 do 240
ton.

1787

Stupska flota w Ustce liczy 12 jednostek. Najwiekszym
armatorem jest kupiec Christian Hering; ma 7 zaglowcow,
zatrudnia do 70 zeglarzy.

Tak maogt
wygladac
najwiekszy
- galiot kupca
- Heringa.

- Miat ok. 400.
= nosnosci,
zatoga:
4-0s6b.

o S|

1809-1810

Stupsk finansuje moderni-
zacje wschodniego falochronu
i wschodniego nabrzeza porto-

wego. Molo ma dtugosé 35 m.

1812

Wojsko obstawia port,
powstaja fortyfikacje i stano-
wiska dla dwéch armat. Do-

wodztwo Wielkiej Armii kaze
Zabezpieczy€ Ustke przédide- * Veiscle do poflu wiS1Ar
santem angielskim.1815 - 1820

Odbudowa portu. Pogtebiono go do 2 m. W pracach wy- .}
korzystano prom z holowanymi pod dnie dwiema skrobacz-

kami workowymi.

1829
W Stupsku powstaje wicekonsulat Krélestwa Danii. W

1900 roku przeniesiony zostat do Ustki. Funkcjonowat do lat
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1831, 22 grudnia
Po blisko 500 latach uzyt-
kowania Stupsk oddaje port

A - = —panstwu za darmo.

1835
W Ustce dziata wicekonsul |
Krolestwa Szwecji i Norwegii. '
Funkcjonowat do lat 30. XX w.

Hafenmundung 1949 ~1858 \

\ Liczba statkéw handlowych
1m Fobre 71836 TSR

Rok 1836, efekty odbudowy portu przez W porcie macierzystym Zwiek—

panstwo pruskie. Kanat pogtebiony, mola o
odbudowane, przy gtéwce zachodniej SZAST A 25 do 44.

zarejestrowanych w Ustce jako

usypano kamienie, aby zatamywaly sie na YN
nich fale atakujace faochron = O R § -
T Rl

1860 Al

Po zimie splycito sie wej- {8 »ﬂ L A
scie do portu. Dunski szku- oo
ner ,Elise” nie mégl z wiosna //‘5' ; ~ oLnh 1L
wyjé¢ w morze. Musial zostac AL 'f »"3:*%__. it
czeéciowo zdemontowany i "I /."f ; }.“ \\{\T;,:%
dopiero na redzie ponownie {,“‘“ RS
skompletowany. Gtebokos¢ i //‘

wahala si¢ w granicach od od
1,8do24 m. Hf enmundung
i Jhre 7E43.

1862 Hr//uﬂg ER iy pr‘// 7EYT

Po zimie port poglebiaja

Rok 1843, wejscie do portu ma zaledwie
od 1,5 do 2 m gtebokosci. Dla ochrony
falochronéw, przy obu ich gtéwkach

1 862 usypano sterty kamieni
Ozywiony ruch. W ciagu
dwoch miesiecy do Ustki wptynety 34 statki, przywozac

2 poglebiarki.

glownie wegiel kamienny, Sledzie, artykuty kolonialne i
inne przeznaczone do sprzedazy w sklepach. Wyplyneto 20

jednostek, wywozac zboze, drewno i spirytus.
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1863

Panstwo pruskie przeznacza na rozbudowe portu w Ust-
ce 250 tys. talarow.

1864 - 1865

Setki robotnikéw pracuja przy budowie nowych kamien-
nych falochronéw. W 1865 r. w dno whbijane sa pale, ktére

| podtrzymywac beda kamienna podbudowe falochronéw.
Kamienie do budowy sprowadzono ze Skandynawii.

1867

Przy rozbudowie usteckiego portu zatrudnionych jest
r 150 robotnikéw. 20 lipca 1867 port wizytuje pruski nastepca
tronu, p6zniejszy cesarz Fryderyk Il Hohenzollern.

1870

Zwodowany zostaje ostatni zbudowany w Ustce zaglo-
wiec handlowy.

1871

Pierwsza udokumentowana wzmianka o zapalaniu w Ust-
ce $wiatla nawigacyjnego. To naftowa latarnia z soczewkami
Fresnela, wciggana w nocy przez pilotow portowych na maszt
przy wschodnim molo. Uruchomione zostaje regularne pota-
czenie parowcowe miedzy Ustka i Hamburgiem. Obstugujace

je parowce ,Adele” i ,,Helene”, kursuja raz w tygodniu.

1873
Naktady panstwa pruskiego na rozbudowe portu w Ust-
ce poczawszy od 1863 r. wynosza juz tacznie 700 talaréw.

1875
Powstaje firma armatorska F. W. Koepke, ktéra w okresie
swojej Swietnosci posiadata w Ustce kilkanascie parowcow i

i Zaglowcow.
]
) 1878
1 Do Ustki weszto 247 statkéw z tadunkiem o fgcznej ma-
sie 11,6 tys. ton, dodatkowe 52 jednostki schronity sie tutaj

-ﬁ’r przed sztormami. Wyszlo 240 statkéw, wywozac towary o
facznej masie 13,2 tys. ton. Wywozono przede wszystkim
P ; pls_zenice, owies, ziemniaki, drewno i spirytus.

., 3 .y
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Rekordowy ruch:
31 pazdziernika cu-
muja 2 parowce i 19

zaglowcow.

1881
:" . Resztki starego
i'q-,'. ' mola zachodniego

wysadzono w po-
Port w Ustce pod koniec XIX wieku, przed ostatnig

wietrze dynamitem.
\ ¥ wielka przebudowa

1882
Szczecifisko - Stupskie Towarzystwo Zeglugi Parowej
uruchamia regularne Ustka - Szczecin. Linie obstuguje paro-

wiec ,Stadt Stolp”, kupiony za 110 tys. marek.

1884
Ceny lososi bardzo korzystne dla usteckich rybakow.
Za 0,5 kg ptacono 1,05 marki, czyli dniéwke robotnika

budowlanego.

1886

Budowa maga-
A zynu spirytusowe-
go. Obiekt miesci
2,5 min litréw.

1889
Mimo ogrom-

nych nakladéw na

Na pierwszym planie, po prawej stronie fragment pogh?blanle portu,
magazynu spirytusu, przy nim cysterny z alkoholem, wejécie do niego

a po drugiej stronie kanatu nabrzeze firmy armatorskiej .
C. E. Geiss. Dwa statki handlowe sg zatadowywne ]eSt coraz plytsze.
ziarnem ze znajdujgcych sie przy dzisiejszej W pol. lat 60. XIX
ul. Portowej spichlerzy

w. glebokos¢ przy
glowkach wynosita 25-27 stép, po 20 latach - 7 stop. Mowi
sie, ze na port w Ustce wydano Iacznie okolo 3 min marek i

nie bedzie si¢ podejmowac kolejnej inwestycji.

i f
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1890 ,

Powstaje ustecka firma armatorska C. E. Geiss. A

1892

Przy wschodnim falochronie powstaje ceglana stacja pi-
lotéw z wieza na planie o$miokata. Kilka lat p6Zniej zainsta-« 4 *
lowano na niej latarnie morska. . |

1893 |

Obfite potowy fososi. Cena 0,5 kg spadta nawet do 0,35 |
marki. 28 kwietnia w porcie cumowato ponad 100 kutréow ‘
rybackich, m.in z Danii i Szwecji.

1898
Decyzja o wydtuzeniu obu falochronéw. Istotne byto

poparcie projektu przez kontradmirata Alfreda von Tirpitza
odpowiedzialnego za tworzenie cesarskiej marynarki wo-

jennej.

1899 - 1903
Przedtuzenie

obu falochronow

f do ksztaltu, jaki 7t {} ' S"/}f E».\ o M J
[ zajmuja obecnie ’/,q Kz ...}‘)w- u’i"v,, ] _ f\g‘.’ ’
(2010 1.). Fa! 3’\"""1 , ,‘. 7 ' 2
| CE
1903 N0
" yln/" Al >
Zawiazuje sie f{ *f/ Hrs
stowarzyszenie A W As<fa FSt Y
PR =i By 4
usteckich rybakow. A G
R [N B
s LA, =t :
1904 “‘&»"1’2\'," 4 |
ok | une |
W Ustce utwo- W )
; /3
rzono kapitanat v \
:' portu. Ustka byta przez wieki ,dodatkiem” do portu. Plan osady z

zaznaczonymi falochronami portowymi z okoto 1900 roku
b. 1907 i\
\ Slupska rolnicza kooperatywa zakupowo - sprzedazowa
\'" przebudowuje spichlerz przy zachodnim nabrzezu. Firma

j C. E. Geiss uruchamia regularne potaczenie zeglugowe Ust-
Il‘-

"I. k1 z Hamburglem i z Kfajpeda.
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Stolpmiinde. Einfahrt der "Hela"

...'
Wil I ,_{ ‘m@

Parowiec pasazerski ,Hela” wptywa do Ustki. Kursowat jednak tylko do sezonu w
1912 roku wigcznie. Potem rejséw zaniechano, bo ptywato za mato pasazeréw.

1910

Parowiec ,Hela” ptywa na trasie Krynica Morska - So-
pot - Ustka - Kotobrzeg - Bornholm (Dania) - Karlskrona
(Szwecja). Szczecirisko - Stupskie Towarzystwo Zeglugi
Parowej, ktére od 1882 r. utrzymywato regularne potacze- ¥
nie morskie miedzy Ustka i Szczecinem, wyprzedaje swoje
parowce: ,Stadt Stolp”, ,Pomerania”, ,, Askania”, ,Mathil- |

de” i, Saxonia”.

o712

Na molo wschodnim w miejscu, gdzie obecnie stoi fi-
gura $w. Nepomucena, zanistalowana zostala syrena prze- M

ciwmgtowa, nazywana popularnie buczkiem. / f

1913/1914 :
30131 grudnia 1913 roku oraz 91 10 stycznia 1914
roku wielki sztorm pustoszy cale wybrzeze. Cofka, podto-

pienia.
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1919
Powstaje pierw-
| sza ustecka spot-

dzielnia rybacka.

| 1924
\ Surowa zima.

S 3 2%m od Ustli

Mate zaglowe statki handlowe zostat uwieziony
zwijaty do Ustki do potowy XX wieku w lodzie holenderski

parowiec. Zaloga przez miesigc wyprawiala sie pieszo po

lodzie po zywnos¢.

sfozanA - USTRA

1925
Powstaje stocznia
Bartsch & Suschke.

1930

W trzech miejscach

W porcie rozmieszczony

p ] Hale przedwojennej stoczni staty do lat 90. Dzi$
zostaje sprzet ratowni-  jest tu parking dia tirow.

czy: bosak i koto ratun-

| kowe na linie. Loto, 1 1“ favarie.
‘ - mer Thef belmPebuende Doda
po eelitt mithen Im lrﬂ;!trnltll
. o' . dle 1hn ywang, ebwa a
1934 - 1936 dRn e crab it die Q&dn :l.l:': im G
o X g s Der podiedtubter wchte, a
Po zachodniej stronie T s Sl e “‘.‘.‘.&“‘
o, MR et berelde
wykopano nowy basen e tters
uevr o8t 8%, L8t 40% und
[ weglowy. Sieetiofrieny Na Pootliden Dbers
¢ M S Nred erreidte den Bevas
2w T » tdleppte ibn unter
1938-1939 S = e
: Notatka prasowa w 1931 roku. Pod koniec
ROZpOCZQCIE bUdowy marca ustecki kuter Sto — 7, powracajacy z
terminalu portowego Bornholmu, ugrzazt w polu lodowym 8 mil na
\ 1 . pétnoc od Jarostawca, w dodatku wysiadt mu
do ObShlgl komumkaCll silnik. Rybacy noc spedzili w dryfie, a rano

postawili zagle, jednak nie byto wiatru i nie
zdofali sig smodzielnie wyzwoli¢. Wezwali pomoc
mi Wschodnimi. Nowy z Ustki nadajac sygnaly $wietine.

E_ miedzy Rzesza i Prusa-

zachodni falochron, kto-
rego realizacje rozpoczeto okoto 1,5 km od obecnego portu,
mial mie¢1,6 km dtugosci. Terminal mial by¢ gotowy w

1942 roku, ale we wrze$niu 1939 wstrzymano jego budowe.
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1939 - 1945
W Ustce stacjonuje flotylla niemieckich Scigaczy-dozo-
rowcow.
1945 oy

9 lutego na wysokosci potrtu w Ustce tonie transporto-
wiec ,Steuben”, zatopiony przez radziecki okret podwodny, |
ten sam, ktory 30 stycznia zatopit , Gustloffa” z blisko 10
tys. os6b na poktadzie. Na Steubenie zgineto ponad 3 tys.

1945 - 1947

Port stuzy do wywo- ..__
zu lupéw wojennych do
portow radzieckich.

1946
Ekipa Morskiego
Instytutu Rybackiego | 1046 pochsa pierwszych polskich
w Gdyl’li uruchamia mieszkancoéw powojennej Ustki przechodzi obok
i spichlerza firmy Koepke. Z tytu wida¢ wypalone
stocznie w Ustce. W okna budynku, w ktérym miescita sie siedziba

drewnianych halach po firmy F. W. Koepke i wicekonsulat szwedzki.

firmie Bartsch & Suschke budowane sa drewniane, wiosto-

wo - zaglowe lodzie rybackie.

1947

Oficjalne uruchomienie portu Ustka przez wiadze polskie.

1947 - 1949

Przez Ustke eksportowany jest wegiel do portéw skan-
dynawskich: w Szwecji, Danii i w Finlandii. Rekordowym
rokiem w calych dziejach portu jest rok 1948. Wplyneto tu
wowczas po wegiel az 1035 jednostek handlowych. Duzy
ruch statkow handlowych wykorzystywany jest przez or-
ganizacje podziemne do nielegalnego przerzutu ludzi na

Zacho6d, m.in. zolnierzy organizacji poakowskich.

1950

Wodowanie w stoczni zaglowca szkolnego , Janek Krasicki”.
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1952 :

Po zachodniej stronie portu powstaje panstwowe Przed- A

siebiorstwo Potowéw i Ustug Rybackich , Korab”.

1954

14 usteckich rybakéw zaklada spétdzielnie rybotéwstwa « 4 *
morskiego. Pierwotnie, na cze$¢ Il zjazdu PZPR, nazywata .
sie Il Zjazd”. P6zniej zmienita nazwe na £osos. Jej obiekty
i nabrzeze znajdowaty sie po wschodniej stronie portu, w

rejonie ul. Kaszubskiej.

1957

Kuter usteckiego szypra Piotra Jefimowa z PP i UR , Ko-
rab” ustanawia rekord Baltyku odtawiajac w ciggu roku 417
ton ryb.

1968

W awanporcie odbywaja si¢ ,, proby ognia” prototypowej
fodzi ratunkowej z tworzyw sztucznych, przygotowywanej
do seryjnej produkcji ; N
w Stoczni ,, Ustka”,
przeznaczonej na
tankowce. £.6dz prze- | il
bywata w ogniu bez
przerwy przez 9,5
minuty.

1970

Zaloga korabiow-

skiego superkutra

Ust - 105 Szypra Zyg- Flota ,Korabia” w 1977 roku. W tle wida¢ halg Stoczni \
,Ustka”, w ktorej od lat 60. XX wieku budowano !
stalowe kadtuby.

nawia kolejny rekord !

munta Kustusza usta-

Battyku, odtawiajac w ciggu roku 1003 ton ryb.
1972 i

Elota Korabia w Ustce liczy 48 kutréw, Lososia - 28
kutrow i 24 todzie. Rybacy indywidualni maja 10 kutréw i
kilkadziesigt todzi.




Lata 70. to okres ogromnych inwestycji w stocznie w Ustce. Ten statek zwodowano dla
armatora z Francji.

1977

Flota rybacka Korabia wytawia z Battyku 23.165 ton ryb,
0 800 ton wiecej niz w 1976 1.

1978 Al

W usteckim porcie odbywaja sie Centralne Dni Morza.

1980 |

Korabiowski kuter Ust - 78 podczas potawiania ryb wy- :
tralowatl poéttonowa mine z okresu Il wojny $wiatowej. Jeden |
rybak ginie.

2000
W styczniu podczas sztormu u wejécia do portu tonie

pogtebiarka Stutbia.
2009/2010 &

Komunalizacja portu. Po raz pierwszy w dziejach wtasci-
cielem portu w Ustce staje sie¢ miasto Ustka.
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Droga do Eldorado.

4 =
Ciekawe obiekty w usteckim porcie
Mimo zZe stawa tego portu troche juz przebrzmiala, ‘p__
wcigz jeszcze zachowane s w nim budowle swiadczace o+ r:_;( ;
latach swietnosci, gdy pod wzgledem przetadunkéw byt - -"'f.

najwiekszym miedzy Gdanskiem i Szczecinem i gdy kilku
$miatych ludzi, takich jak C. E. Geiss, F. W. Koepke i C.
Westphal zbijato tu majatki na handlu morskim. Prawie
caly port jest juz otwarty dla turystow, wiec warto wy-
brac sie na zwiedzanie. Jeszcze jakies 20 lat temu bytoby
to niemozliwe. W latach 50. port byt szczelnie obstawiony
przez zolnierzy WOP, ktérzy nie wpuszczali nikogo bez
przepustki. Mieli za zadanie uniemozliwia¢ ucieczke za
granice przeciwnikom ustroju, ktérzy starali sie przekra-
da¢ na zagraniczne jednostki.

Wedréwke proponujemy rozpoczaé wedtug punktow
zaznaczonych na dotagczonej mapie

Falochron wschodni (1)

Ma 303 m dtugosci. Oba mola w obecnym ksztalcie po-
wstawaly w okresie od 1863 do 1903. Wczesniej gléwka
wschodniego falochronu znajdowala si¢ w miejscu, gdzie
teraz stoi figura $w. Jana Nepomucena. Zachodni znajdowat
sie w miejscu dzisiejszej ostrogi helskiej, czyli stalowej, z6t-

topomalowanej konstrukcji wewnatrz portu.

ol Bl s
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Pozostalosci po wraku Stulbi (2)

Pogtebiarka o diugosci 33 metréw i masie wtasnej okoto
350 ton zatoneta w styczniu 2000 roku. W nocy, podezas
sztormu, probowal ja doholowaé do portu holownik (nie
miata wlasnego napedu). Gdy polaczone ling holownicza

jednostki wchodzity juz miedzy gtéwki, falowanie bylto tak
duze, iz Stulbig¢ zniosto kilkanascie metréw na wschod. Ude- i}
rzyla w zewnetrzna strone gtéwki wschodniego mola, prze-

wrdcila na burte i osiadfa na dnie w ciagu kilkunastu minut.
6-osobowa zaloga uratowala sie. Potem przez cale lata nie
udawalo sie podnies¢ wraka, mimo ze podczepiano do nie- | i
go nawet po kilka holownikéw naraz. Rufy szty prawie pod: | '
wode, morze gotowalo sie, lecz wrak
nawet nie drgnal. W efekcie po kilku
latach pocieto go na zlom. Niektére
czesci nadal tkwia pod woda.

Figura sw. Jana Nepomucena (3)

Sw. Jan Nepomucen, zwany
Nepomukiem, zyt w XIV wieku.
Wedtug tradygji, byt czeskim ksie-
dzem, spowiednikiem czeskiej kro-

lowej, ktéra maz, krol, podejrzewat

o zdrade. Ksigdz aresztowany przez

Drewnana rzezba $wietego

w porcie staneta w

wyjawienia tajemnicy spowiedzi, nie miejscu dawnego buczka
przeciwmgtowego. To miejsce

ulegl. Zostat utopiony 20 marca 1393  upatrzyli juz sobie jednak

usteccy zwolennicy postawienia

pomnika syrence.

wladce i przymuszany torturami do

roku w Weltawie. Od tamtej pory
rozwijat sie jego kult. Jako Swiety jest
opiekunem mostéw i przepraw, chroni przed powodziami
i innymi katastrofami powodowanymi przez wody. Jego
figurki tradycyjnie stawiane sg przy mostach, przeprawach
promowych itp. W Ustce Nepomuk pojawit sie 21 marca
2006 roku. Niektorzy wierza, ze to wlasnie sw. Jan Nepo-
muk uchronit w kwietniu 2009 roku Ustke przed straszliwa
falg tsunami, ktéra zgodnie z zapowiedzia dwoéch wrozek z
todzi miata zniszczy¢ miasteczko (wrézki oficjalnie ostrze-

gly przed tym usteckie wladze miejskie).

-..":_'.
Lo,
5L
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Ustecki Nepomuk ma przeciwnikow. Twierdzg, ze jest
samowolg budowlang, (cho¢ stoi na postumencie istnieja- i
cym juz wczesniej). Inni domagaja sie usuniecia Swietego i
ustawienia w tym miejscu pomnika syrenki z herbu Ustki.

Latarnia morska (4) 5 1

Jest usytuowana przy Nabrzezu Kolobrzeskim, u nasady P

wschodniego mola. Zostala zbudowana w 1892 roku, razem
z przylegajaca do niej stacja pilotéw portowych. Wieza la-
tarni ma plan oémiokata, wysokosc 19,5 metra, poniewaz
jednak wznosi si¢ na wydmie, $wiatto latarni znajduje sie
na poziomie 22,5 metra nad poziomem morza. Dzieki temu

’ widoczne jest na morzu z odlegtosci okoto 33 km.

Budynek kapitanatu portu (5)
Znajduje sie przy
najstarszym nabrzezu
usteckiego portu. Brzeg
rzeki byt tu umocniony
drewnianymi palami,

na ktérych znajdowal

| sie pomost. Na planie

| Ustki z 1831 roku wi- ==
an Zdjecie budynku kapitanatu z pierwszych lat XX
) dac, Ze jJuZz wowczas w wieku. Z tytlu wieza stacji pilotéw, zbudowana w

B i & = s
. = £ oS- S S - e

. ) 1892 roku. Jeszcze nie jest latarnig, tylko zwyktg
miejscu budynku kapl- wiezg obserwacyjna, z ktérej piloci obserwowali

tanatu stat jakié imy, sytuacje na morzu i w wejsciu do portu. Latarnig
stata sig¢ dopiero po 1904 roku.
zapewne szachulcowy,

w ktérym miescit sie portowy urzad celny. Po przejeciu por-

tu przez panstwo pruskie, budynek nadal stuzyl celom ad-

- Najpierw zagle zastapita para, potem pare zastapita ropa. Ale obrys budynku Kapitanatu
‘Eu."l Portu pozostat nie zmieniony
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ministracyjnym. Po rozbudowie portu w tym samym miej-
scu wzniesiono bardziej okazaly. Stare zdjecia, wykonane
-" na poczatku XX wieku domumentuja, ze budynek o takim
samym obrysie co istniejacy obecnie, stal w tym miejscu juz

wowczas.

Miejsce po willi firmy Koepke (6)
Usytuowana byta przy nabrzezu portowym, w miejscu,
¢\ gdzielaczy sie z nim ul. Gen. Zaruskiego, naprzeciwko spi-
chlerza, w ktérym miesci sie m.in. Battycka Galeria Sztuki i
dyskoteka. Byt to budynek dwupietrowy z poddaszem, ze

spadzistym dachemiz
alkierzowa, narozng
trzypietrowa wiezyczka,
zwienczong neogotyckim,
spiczastym dachem, ktéra
dobudowana byta do na-
roznika gtow- nej czesci

budynku od
portowego i

strony kanatu
kapitanatu.

Siedziba firmy F. W. Koepke byta

Pod wiezyczka  jednym z najbardziej okazatych znajdowato
budynkéw w catej Ustce.

sie gtéwne wejscie do
gmachu. Willa zostata zbudowana przed 1913 rokiem.
Miedcita si¢ w niej siedziba firmy armatorskiej F. W. Koepke
oraz wicekonsulat szwedzki. Do zaplecza przylegal do niej
satrszy spichlerz z pruskiego muru. Za nig znajdowat sie
ogrod Koepkéw. Oba budynki jako jedyne zostaly powaznie
uszkodzone w marcu 1945 roku i wskutek zniszczen zostaty

pOZniej rozebrane.

Najstarsze spichlerze (7)

Ceglane magazyny zbozowe przy wschodnim nabrzezu,
w ktorych dzi$ mieszcza sie Baltycka Galeria Sztuki i dy-
skoteka, naleza do najstarszych budowli usteckiego portu.
Zostaly zbudowane jeszcze w XIX wieku, na miejscu, gdzie
juz wczesniej istniaty budowle o tym samym charakterze.
Lacznik miedzy nimi, w ktérym dzié§ miesci sie pensjonat,
powstal prawdopodobnie nieco pdzniej, bo na rycinach z
lat 80. XIX wieku jeszcze go nie ma. Spichlerz usytuowany

najblizej nabrzeza przed wojng nalezat do firmy Koepke. A &




Koniec XIX wieku. Na wschodnim nabrzezu wida¢ juz spichlerze, ktére przetrwaty do dzis.
Dalej w strong drogi Eldorado mozemy wedrowac¢ ulica Marynarki Polskiej, mijajac
miejsce, gdzie stat najstarszy ustecki kosciot (Skwer Jana Pawta Il — krotki opis jest

na tablicy zainstalowanej przy skwerze) lub nowym deptakiem wzdtuz nabrzeza
portowego. W tym drugim przypadku wejdziemy na tereny uzytkowane kiedys przez
firme armatorska C. E. Geissa i z ul. Kaszubskiej dostrzezemy tyty duzego budynku,
stojacego na rogu tej ulicy i ul. Marynarki Polskiej.

Dawna siedziba
firmy armatorskiej
C. E. Geiss (8)

Budynek przy ul.
Marynarki Polskiej
41 powstat na pocz.
XX wieku, nalezat
do najokazalszych w

przedwojennej Ustce,
Srodkowy budynek, to dawna siedziba firmy Geiss,
ktéra utrzymywata w Ustce kilkanascie parowcéw

i zaglowcow handlowych. Przez ostatnie pot wieku miejski_ Zostal zbudo-
dziatat tu urzad miejski.

nadajacych jej charakter

wany jako biurowiec

firmy armatorskiej i spedycyjnej C. E. Geiss. Co ciekawe:

lokalizacja miescita sie naprzeciwko oddzialu stupskiego §

banku powiatowego. Gmach banku nie zmienit przeznacze-
nia do dzis. Miesci sie w nim siedziba Banku Spétdzielczego
w Ustce.

Powstata w 1890 roku firma C. E. Geiss w latach 30. XX
wiekt utrzymywala w Ustce 15 statkéw handlowych, ktére

pltywaly do Hamburga, Szczecina oraz do krajéw zachod-

“nioeuropejskich, skandynawskich i battyckich. Z tej floty

{1
i
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rie z usteckiego portu.

Uzytkownik tego
spichlerza niegdys$
handlowat z
Wielka Brytania,
Holandia, krajami
skandynawskimi.
Teraz w budynku
miesci sie
restauracja.

Na pierwszym
planie kutry
usteckie,

na dalszym

— nabrzeze
Geissa z
zachowanym
do dzi$
spichlerzem.

,Eduard Geiss”, Karl Albrecht Geiss”, , Ruth Geiss”, , Karl
Friedrich Geiss” (patronami statkéw, podobnie jak w firmie

Koepke, byli czlonkowie rodzin zatozyciela firmy) zostaty

7

zatopione podczas II wojny $wiatowej, a parowiec ,, Ellne’
po wojnie zostat przekazany Finlandii. E. Geiss zmart w

czasie wojny.

Hala stoczni (9)

Zbudowana w latach 60. XX wieku. Wczeéniej w tym
miejscu znajdo-
wala sie wysep- |
ka utworzona
przez mean-
drujaca rzeke.

Przed wojna

by}o tu na- Hala, w ktérej budowano do niedawna kadtuby stalowych statkow.
brzeze portowe, nalezace do firmy C. E. Geiss oraz tzw. port
zimowy, wykorzystywany przez rybakéw. Hala az do lat 90.
wykorzystywana byta do budowy stalowych kadiubow stat-
kéw lub ich czesci. Nalezata do Stoczni ,,Ustka”, ktéra zban-

krutowata. Obecnie jest wlasnoscia prywatnego inwestora.
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To samo miejsce-przed wojna. W gtebi szopa, w ktorej
naprawiano drewniane Kutry usteckich rybakow.

Starorzecze Stupi (10)

Niewielki park miedzy kinem Delfin i dworcem kole-
jowym to dawne koryto Stupi, ktére zostato zasypane w
latach 70. XIX wieku, gdy budowano linie kolejowa ze Stup-
ska do Ustki. Wtedy wykonano przekop prostujac rzeke, by
dworzec znalazt sie po tej samej jej stronie, co osada. Nasyp
i wiadukt nad torami wykonany zostat w latach 1910 - 1911,
kiedy tory poprowadzono w kierunku Stawna. Wiadukt
o charakterystycznych stalowych tukach z elementow 13-
czonych nitami dotrwat do 1994 roku. Wtedy zastapit go
obecny. W poprzek parku plynela niegdys rzeczka Mty-
noéwka, ktéra uchodzita do Stupi. Oddzielata wies Ustke od
Grabienka, ktore zostalo przytaczone do Ustki w 1909 roku.

. Teraz plynie rurami pod ziemia.

Dalej biegna tory, ktore dochodzily az do kapitanatu
portu i stuzyly m.in. dowozeniu letnikéw na plaze oraz zbo-
za do spichlerzy Geissa i Koepkego. Po prawej stronie daw-

na wieza ciénieni, prawdopodobnie z 1909 roku.

Mosty przez Stupie (11)

E Most lub mostek przez Stupie moégt juz w sredniowieczu: |

byt elementem , $ciezki” taczacej port w Ustce ze wsia Du-
ninowo. Most drogowy w strone Stawna istnial na pewno
juz w latach 30. XIX wieku, bo jest na starych planach. Jed-
nak az do 1910 roku znajdowat si¢ on w innym miejscu, niz

i

|’ obecny mest drogowy: taczyt ul. Darlowska bezposrednio z
- uliczka wychodzadza na koscidl, przy ktorej teraz znajduje
£ si(—; pe;tla autobusowa.
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Fragment przedwojennego planu Ustki, ukazujacy déw'[lme starorzecze oraz mosty
przez Stupie. Wida¢, ze na Mtynéwce zbudowany byi mostek, a w przyczétku
mostu kolejowego znajdowat sie specjalny tunel dla pieszych korzystajacych ze
Sciezki ku drodze Eldorado. Tunel istnieje do dzi$, biegng nim rury cieptownicze.

Rewolucja w systemie
komunikacyjnym tego
fragmentu Ustki byta
budowa lini kolejowej do
Stawna, ktéra spowodowa-
ta budowe wiaduktu ko-
lejowego i prowadzacych
do niego nasypow. Nowy  z mosty kolejowego roztacza sie piekny

most drogowy przez rze- widok na port. Po prawej stronie widoczna
najwigksza hala po dawnej usteckiej stoczni.

ke zmienit orientacje o
90 stopni, obok niego zbudowano drugi, kolejowy. Zdjecia
archiwalne wskazuja, ze oba mosty byly do siebie podobne
pod wzgledem architektury. Ten drogowy zostat jednak |
wysadzony w powietrze 8 marca 1945 roku przez wycofuja- i '
cych sie Niemcoéw. Mostu kolejowego wysadzic juz nie zda-
zyli. Ciekawostka jest fakt, ze tuz przy moscie kolejowym w G
latach 1944 - 1945 Niemcy ukrywali najwiekszy okret wo- '
jenny Danii: krazownik , Nordland” (ex , Niels Juel”).

] Zachowany most kolejowy (po prawej stronie)
i wysadzony w 1945 roku w powietrze most

drogowy na przedwojennej fotografii. Akwen
miedzy mostami stuzyt jako przystan dla todzi.
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Droga Eldorado do magazynu spirytusu (12)

Dawna Droga Eldorado to teraz ulica bohateréw
Westerplatte. Nazwa Eldorado §wiadczy o poczuciu hu-
moru dawnych ustczan. Zachodnia czes¢ portu kojarzyta
sie im z Dzikim Zachodem i z droga do legendardnej,

zlotej krainy, czyli do bogactwa. Po lewej stronie ulicy

jeszcze do niedawna znajdowaly sie tereny Stoczni Ustka.

|
|

Weczesniej byt tu m.in. tartak i niewielka fabryka maszyn,
a przy wiadukcie - Adolf Hitler Sportplatz, czyli boisko,
r na ktérym nazisci urzadzali festyny.

Magazyn spirytusu to ta okazata budowla z czerwonej cegty

Po lewej stronie dawnej drogi Eldorado rozciaga sie
Osiedle na Wydmie, a po prawej stoi duzy budynek z
czerwonej cegly. To magazyn spirytusu. Powstal w latach

1886 - 1888, po rozbudowie mozna byto skladowaé w nim

2,5 mln | czystego alkoholu. Budynek nalezat do spétki
wlascicieli pobliskich gorzelni. W celu utatwienia przewo-
zu spirytusu do portu w Ustce powstata sie¢ kolei powia-
towej, w tym linia z Ustki przez Przewloke do Objazdy,
Gardny Wielkiej, Smoldzina i dalej do Gtéwezyc. Spirytus
regularnie wywozit stad do Hamburga

spirytusowy tankowiec.

W czasie Il wojny $wiatowej
hitlerowcy zostawilin w tym
budynku zbiorniki wypetnione
alkoholem. Chcieli ostabi¢
zdolnos¢ bojowa Zotnierzy
radzieckich. Nie ostabili, ale
trzech czerwonoarmistow
utoneto w spirytusie.




e e Re— ; .

Zeglarze i rybacy. Historie z usteckiego portu.
Najwiekszy spichlerz portowy (13)

W tym ksztalcie istnieje w porcie od 1915 roku. Przed woj-
na nalezat do Consum - Verein, kooperatywy zajmujacej sie
zbytem produktow rolnych oraz zakupami towaréw poszu-
kiwanych przez rolnikéw. Consum-Verein w 1907 roku nabyt
od usteckiego armatora F.W. Koepke spichlerz na zachodnim
nabrzezu, ktéry nastepnie zostal gruntowanie przebudowa-
ny, wyposazony w nowoczesne urzadzenia przetadunkowe, ‘@4
a nawet we wlasny agregat produkujacy prad. Sptonat w
niewyjasnionych okolicznosciach w pierwszych tygodniach
po wybuchu I wojny
Swiatowej po czym
w 1915 roku zostat
odbudowany. Do
dzis$ jest najwiek-
szym obiektem por-

towym.

Spichlerz od przodu...

Willa ,,Koepke” (14)

Powstala na przetomie XIX i XX wieku. Prawdopodobnie
zbudowal ja zalozyciel firmy Koepke, do ktérego nalezaty
pobliskie tereny. Wiadomo jednak, ze pézniej nalezata do
Westphalow, wiascicieli firmy Meteor Stolp, produkujacej
materiaty budowlane przy zachodnim falochronie. Gdy
firma upadta w polowie lat 30. XX wieku, w wilii zainsta-
lowato sie kierownictwo budowy wielkiego portu. Od 1945
do 1947 w willi miescita sie radziecka komendantura portu.
Nastepnie zagospodarowano ja na mieszkania komunalne.
Wille otaczal niegdys$ piekny ogréd, w ktérym usytuowana
byta fontanna i kilka altanek. Obecnie przeznaczona jest na
sprzedaz. Miasto okre-
slito cene wywotawcza
na poziomie 2,5 min zi,
ale ostatnio obnizylo ja
o milion ztotych.

Tak wygladata rezydencja
usteckiej rodziny, ktéra w
czasach ,Ziemi Obiecanej”
dorobita sig na usteckim porcie.
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pierwszym planie prom,
W dawnych wiekach w tym miejscu  aw tle usteckie skiady
wegla
Przy basenie weglowym
szkutnicze, w ktérych budowano za- od niedawna znajduje

miescilty sie sklady drewna i warsztaty

sie nowa baza brzegowe;j
stacji ratownictwa

dowano materialy do budowy portu. W  morskiego. A przed nami
jest jeszcze

glowce. Pod koniec XIX wieku tu skla-

Szopa wgglowa (]5) Lata 30-te XX weku. Na
pierwszej polowie XX wieku miescily
sie tu natomiast sktady wegla, przywo-
zonego statkami z Wielkiej Brytanii. W 1938 przetadowano
f tu 38.000 t wegla, co stanowilo wéwczas blisko 25 procent

| wszystkich wytadunkéw. Wegiel zasilat m.in. gazownie.

koniec lat 30, po tym, jak wykopano na zachéd od niej nowy
basen weglowy. Przez kilka ostatnich lat miescita sie w niej
wytwornia sieci rybackich, nalezaca do dunisko - polskiej
spolki, ktéra zaopatrywata rybakéw w sprzet polowowy. W
grudniu 2009 roku zniszczyl ja pozar, ktéry wybucht z nie-
wyjasnionych przyczyn.

Miniecie gtéwek zawsze ma wymiar symbolicznego przejscia l'
z jednego $wiata do drugiego. Niektore z tych kutréw nigdy juz

nie powrdcity do Ustki. W czasie wojny mobilizowano je jako
E jednostki pomocnicze. Te wtasnie wyptywaja na jakies$ zadanie: |

} Ceglana budowla zbudowana zostata prawdopodobnie pod
!
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Falochron zachodni (16) Srminde st - E5datrisia O

Ma 420 metréw dlugosci. Jego tg, i f,:f."mq
konicowa czeé¢ wygieta jest VT T
w charakterystycz- Ry
ny sposéb w strone 2 N T S

wschodniego mola, ¥

g : e
tak ze wejscie do por- Lt P )
tu ma tylko 40 me- . o —
trow szerokosci, pod- e Ly
czas gdy w awanpor- —_— N

cie szerokosé, a wiec

Plan portu z 1944 roku. Wida¢ wyraznie starg gtowke.
odleglos¢ miedzy
molami, wynosi az 115 metréw. Taki ksztatt portu zapro-
jektowali jeszcze w XIX wieku niemieccy inzynierowie, aby
maksymalnie wyttumic
falowanie wewnatrz por-
tu, niebezpieczne dla cu-
mujacych statkow. Wygie-
cie falochronu miato tez
ochraniac¢ wnetrze portu
przed wielkimi falami
¥ podczas przewazajacych
tu sztorméw poétnocno-
zachodnich.

Ciekawostka sa pozo-

Awanport portu w Ustce ma dtugo$é prawie statosci po starej gl(’)wce

pot kilometra. W tym ksztatcie powstat na A

BBRL L XX wieku. zachodniego mola, zbu-

dowanej w latach 60. XIX

wieku. Niemcy celowo ja pozostawili, aby stanowita nadal
zapore ograniczajaca falowanie wewnatrz portu. Przez dzie-
sieciolecia nie remontowana, praktycznie juz rozsypata sie ze
starosci. Oznacza-
ja ja zotte barierki

W awanporcie.

Molo zachodnie w
sztormie
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Liczba statkow, ktore weszly do Ustki:
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